Lennundustehniliste tootajate lubade konverteerimisraport
(66.B.305)

EESMARK

Lennundustehniliste tootajate lubade konverteerimisraporti (edaspidi ,,raport”) eesmirk on
juhendada Transpordiameti ametnikke, kuidas anda kehtiva lennundustehnilise toGtaja
kvalifikatsiooniga isikule ilma eksamita Euroopa Komisjoni miiruse (EU) nr 2042/2003!
punktis 66.B.300 méairatletud tingimustel Osa-66 lennundustehnilise tdotaja luba (edaspidi ,,0sa-
66 luba“). Raport juhendab samuti kehtetute lubade konverteerimist.

KASITLUS-JA KASUTUSALA

Raport késitleb kehtivate Transpordiameti véljastatud lennundustehniliste tootajate lubade
konverteerimist Osa-66 lubadeks, mairatleb lisatavad piirangud ja ainemoodulid, mille kohta
tuleb teha eksam, et kvalifikatsiooni oleks vdimalik Osa-66 loaks muuta ilma piiranguteta voi
lisada tdiendavaid (alam)kategooriaid. Raport sisaldab kehtinud oigusaktide refereeringuid,
selgitamaks, kuidas olid méadratletud seni kehtivate lubade kategooriad / kehtivuspiirid.

VOLITUSED JA VASTUTUSED

Vastavalt Transpordiameti lennundustehnika osakonna pdohiméirusele’ lasub vastutus
lennundustehnilise tootaja loaga seotud menetlustoimingute eest lennundustehnika osakonnal.
Lubade konverteerimist viivad 14bi ametnikud, kelle ametijuhend ndeb ette lennundustehniliste
tootajate loaga seotud toimingute menetlemist. Uldjuhul méirab dokumendihalduse osakonna
peaspetsialist sertifitseerimismenetluse eest vastutava inspektori 1abi
dokumendihaldusprogrammi. Vajadusel lennundustehnika osakonna juhataja muudab seda.

TEGEVUSE KIRJELDUS. MEETOD

Kehtiv Transpordiameti poolt véljastatud lennundustehnilise todtaja luba konverteeritakse alates
Euroopa Komisjoni miiruse (EU) nr 2042/2003' kehtima hakkamisest Osa-66 loaks, kui on
esitatud taotlus EASA vormil 19°,

Transpordiameti poolt véljastatud lennundustehnilise to6taja loaks loetakse luba, mis on
viljastatud lihe jargmisena nimetatud regulatsiooni alusel:

a) Lennunduseeskiri PEL E 3-3 ,,Ohusdidukite tehnohooldust teostava personali
kutsetunnistusejirgne padevus* (rakendus alates 15.10.1993). Vaata lisa 1;

b) Lennunduseeskiri PEL E 3-4 muudatus 1 ,Ohusdiduki hooldemehaaniku
padevustunnistus. Tunnistuse viljastamiseks esitatavad nduded” (rakendus alates
15.10.1993);

c) Lennunduseeskiri PEL E 3-4 muudatus 1 ,Ohusdiduki hooldemehaaniku
padevustunnistus. Tunnistuse véljastamiseks esitatavad nduded” (rakendus alates
15.01.1994). Vastavalt sellele eeskirjale pidi tunnistuse taotleja vastama jargmistele
noudmistele:

» Vanus vihemalt 18 aastat;

» Baaskoolitus Transpordiameti poolt heakskiidetud Venemaa, Liti, Soome ja Eesti
lennukoolides;

» Erialane tookogemus 2 aastat ja toendatud 6-kuuline tiiiibipddevus viimase 2 aasta
jooksul;

» Tiilibipadevuse omandamine kas baaskoolituse ajal voi lennundusettevotetes
labiviidud dhusdiduki tiiiipi ja selle hooldamist tutvustaval kursusel.
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Tehnohooldust teostava personali tunnistus kehtis 5 aastat.

d) Teede-ja sideministri 27. oktoobri 2000. a méirus nr 85 ,Nouded Ohusdiduki
meeskonnaliikme ja hooldemehaaniku, lennuliikluse lennujuhi ja —informaatori ning
lendude korraldaja vanusele, tervislikule seisundile, kutsesobivusele ja kvalifikatsioonile
ning nende ettevalmistusele, eksamineerimisele ja neile lubade viljaandmisele” ehk PEL
E 1-1. Vaata lisa 2.

e) Teede-ja sideministri 21. detsembri 2001. a méédrus nr 125 , Lennundusspetsialistide
vanusele ja kvalifikatsioonile, nende koolitusele ja eksamineerimisele esitatavad nduded
ning lennundusspetsialistidele lennunduslubade viljaandmise ja viélisriikides viljaantud
lennunduslubade tunnustamise eeskiri” ehk PEL E 1-1 muudatus 1 21.12.2001 (rakendus
alates 01.01. 2002). Vaata lisa 3.

f) Teede- ja sideministri 29. augusti 2002. a méérus nr 55 ,,Teede- ja sideministri 21.
detsembri 2001. a méaédruse nr 125 muutmine* ehk PEL E 1-1 muudatus 2. Vaata lisa 4.
Maéiruse 15. peatiikk ,,Ohusdiduki lennundustehnilise todtaja luba-Aircraft Maintenance
Licence-AML(M)* {ilesehitus ja nduded vastasid sisuliselt JAR-66 nduetele. Varem vilja
antud lennundustehnilise to6taja loa vahetamisel JAR-66 litsentsiks rakendati jargmisi
pohimdtteid:

P celnevalt omistatud kategooriad ja tliiibipddevused konverteeriti taotleja avalduse alusel;

» kui litsentsi uuendamisel/muutmisel selgus, et mdni eelmise litsentsiga omistatud
kategooria/alakategooria omistamine ei olnud dokumentidega pdhjendatud, jéi see
kategooria/alakategooria vilja andmata;

» vorreldi l0petatud Oppeasutuse Oppeprogramme ja sooritatud eksameid JAR-66
ainemoodulitega, mida {ldistati. JAR-147 alusel sertifitseerimata Oppeasutustes
sooritatud eksamitulemused vordsustati JAR-66 eksamitega.

Raporti 2. versiooni joustumiseni ei rakendatud konverteerimispohimotteid koikide lubade
suhtes tiheselt. Enne raporti 2. versiooni kehtima hakkamist vélja antud Osa-66 load hinnatakse
vastavalt raportile uuesti {ile. Vajadusel kehtiv Osa-66 luba muudetakse, millest teavitatakse loa
omanikku.

Lennundustehnilise  tootaja luba  konverteeritakse Osa-66 loaks ilma tdiendava
eksamineerimiseta. Konverteerimisel séilitatakse seni loaga kehtinud digused niivord, kuivord on
tdidetud Osa-66 nduded hiljutisele kogemusele vastavalt taotletud alamkategooriatele.
Erinevused konverteeritava ja Osa-66 loa ulatuse vahel kantakse Osa-66 loale piirangutena.

Teiste ritkide Transpordiametite poolt véljastatud lennundustehnilise td6taja  lube
Transpordiamet ei1 konverteeri.

Iga loa konverteerimise/hindamise kohta koostatakse individuaalne konverteerimisleht*, mis
lisatakse loa omaniku toimikusse.

Kvalifikatsiooni hindamine:

Kategooriad ja alamkategooriad

Kui Transpordiameti poolt viljastatud lennundustehnilise todtaja loal ei olnud margitud
kategooriaid/alamkategooriaid, siis Osa-66 loale maérgitavate kategooriate/alakategooriate
aluseks on seni kehtinud digused Ohusdidukite hooldamisel. Aluseks voetakse konverteeritava
loaga lubatud dhusdidukite (lennukid / kopterid) hoolduspiddevused ja omistatakse nende pohjal
vastav Osa-66 kategooria.
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Eesti siseriiklikul
regulatsioonil pohineva
lennundustehnilise todtaja loa
omaniku digused

JAR-66 lennundustehnilise todtaja loa
omaniku digused

Osa-66 lennundustehnilise todtaja
loa omaniku digused

Lennundustehnilise t66taja
loa omanikul on lubatud anda
viélja hooldustdendeid loal
mérgitud dhusdiduki ja selle
osade kohta parast parandus-,
muudatus-, hooldust6id voi
komponentide, lisaseadmete
ja varustuse paigaldamist voi
mahavotmist.

Oigused kehtivad ainult iile 5700 kg
maksimaalse stardimassiga dhusdidukite
kohta.

B1.1,B1.2,B1.3, B1.4 kategooria:
Lennundustehnilise to6taja loa omanikul
on lubatud anda vélja hooldustdendeid
o6husoidukite hooldustédde kohta, mis
hdlmavad loal mérgitud Shusdidukite
konstruktsiooni, jduseadmeid ning
mehaanilisi ja elektrisiisteeme. Samuti
on tal lubatud vahetada
avioonikaseadmeid, mille
tookolblikkuse

valjaselgitamiseks tuleb teha lihtsaid
katseid.

B2-kategooria: Lennundustehnilise
tootaja loa omanikul on lubatud anda
vilja hooldustdendeid avioonika- ja
elektrisiisteemidel tehtud hooldustddde
kohta.

C-kategooria:

Lennundustehnilise to6taja loa omanikul
on lubatud anda vilja hooldustdendeid
ohusodidukite baashooldustodde kohta.

Oigused kehtivad ainult nn EASA
poolt tunnustatud Shusdidukite
kohta.

B1.1, B1.2, B1.3, B1.4 kategooria:
Lennundustehnilise tootaja loa
omanikul on lubatud anda vilja
hooldustdendeid hooldustédde
kohta, mis hdlmavad loal méargitud
Ohusdidukite konstruktsiooni,
jouseadmeid ning mehaanilisi ja
elektrisiisteeme. Samuti on tal
lubatud vahetada
avioonikaseadmeid, mille
tookdlblikkuse

viljaselgitamiseks tuleb teha lihtsaid
katseid.

B2-kategooria: Lennundustehnilise
tootaja loa omanikul on lubatud anda
vélja hooldustdendeid avioonika- ja
elektrisiisteemidel tehtud
hooldustd6de kohta.

C-kategooria: Lennundustehnilise
tootaja loa omanikul on lubatud anda
vilja hooldustdendeid Shusoidukite
baashooldustodde kohta 145. osa
nduetele vastavas organisatsioonis.

JAR-66 alusel Transpordiameti poolt omistatud kategooriad ja alakategooriad kantakse otse Osa-

66 loale.

Osa-66 loale kantakse iile ainult need kategooriad/alakategooriad, millede osas on tdidetud

66.A.30 nduded kogemusele.

Kui loa vahetusel tekib kahtlus mone varem omistatud kategooria voi alakategooria osas, siis

toendamata ja ekslikult mérgitud digusi Osa-66 loale ei kanta.

Kui kehtiva konverteeritava lennundustehnilise to6taja loa omaniku baaskoolitus ei vasta Osa-66
B2  kategooria tasemele kuid lennundustehniline t6Gtaja on  senini  omanud
hooldusorganisatsioonis volitust teha kategooria B2 pddevust ndudvaid hooldustdid, siis nn
“vanaisadiguste” alusel kantakse konverteeritud Osa-66 loale kategooria B2.
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Tuibipadevused

Konverteeritava loaga omistatud dhusdiduki tiitibipddevused kantakse Osa-66 loale. Tulenevalt
sellest, et Osa-66 rakendus kahes jaos (suurte Shusdidukite hoolduseks alates 28.09.2005 ja
viaikeste ohusdidukite hoolduseks alates 28.09.20006), siis konverteerimisel kuni 28.09.2006 kanti
vaikeste ohusdidukite tiitibid Osa-66 loa lisasse.

Tiiiibipddevused mairgitakse loale vastavalt Euroopa Komisjoni méiruse (EU) nr 2042/2003!
kohta kédiva Euroopa Lennuohutusameti juhendmaterjali (AMC) kaasajastatud lisa I kohaselt.
Ohusdiduki tiiiibipidevuse mirked, mis ei ole toodud nimetatud lisas, kantakse Osa-66 loale
juhendmaterjaliga sarnasel esitusviisil.

Titibipddevust ei kanta iile, kui puudub vastava alakategooria oOhusdidukite hiljutine
hoolduskogemus vastavalt ndudele 66.A.30. Alakategooria hilisemal taastamisel kantakse iile
senini lilekandmata jdénud vastavad tiitibipadevused.

Siseriikliku regulatsiooni kohaselt vdis mootori tiitibipddevusega lennundustehnilise loa omanik
hooldada lennukeid, mille suurim lubatud stardimass on alla 2000 kg.

Lennundustehnilise tootaja loale kantud Shusdiduki mootori tiitibipddevused konverteeritakse
lennukite tiitibipadevusteks, milliseid loa omanik on mootori tiiiibipddevusega antud diguste
piires hooldanud ja kui vastav Osa-66 (ala)kategooria on omistatav.

Tdenduseks voib lugeda lennuki omaniku, operaatori voi hooldusorganisatsiooni poolt esitatud
dokumenti (hooldustdend, todiilesande kaardid, tookdsk vms), millest ndhtub, et taotleja on
osalenud nimetatud lennukitiiiibi hooldusel.

Ohusdiduki tiiiibikoolitus, mis on alustatud enne 28.09.2005.a. ja pdhineb JAR-66 vdi
siseriiklikel nouetel, loetakse vordviddrseks Osa-66 noduetega ja sellisel koolitusel saadud
tiitibipadevus lisatakse Osa-66 litsentsile vastava alakategooria olemasolul.

Vdaimalusel omistatakse dhusdiduki grupipadevus vastavalt 66.A.45 nduetele.

Piirangud

Erinevuste korvaldamiseks seni Transpordiameti poolt vélja antud ja Osa-66 loaga antavate

oiguste vahel, mérgitakse Osa-66 loale piirangud:

1. Vilja arvatud avioonikaseadmete asendamine liinithooldusel /excluding avionic LRUs;

2. Vilja arvatud kiudoptika, tarkvara haldamine, lennukorraldussiisteem / excluding fibre
optics, software management control, FMS,

3. Uue B2 kategooria tiilibipddevuse lisamisel on ndutavad lisaecksamid / Additional exams are
required to obtain a new B2 category type rating;

4. Vilja arvatud survestatud lennukid, komposiitkonstruktsiooniga lennukid, puitkonstruktsiooniga
lennukid ning metalltorudest konstruktsiooni ja riidest pealistusega lennukid/ .

Kéesoleva konverteerimisraporti piirangute midramine pohineb omandatud lennundustehnilisel
baasharidusel: kesk-eri lennundustehnilise kooli Idpetanud litsentsi taotleja loale tulevad
piirangud, korgema lennundustehnilise Oppeasutuse l0petanud litsentsi taotleja loal piirangud
puuduvad.

Pohiline erinevus Osa-66 loaga antavate diguste ja seni Transpordiameti poolt viélja antud (va
JAR-66 alusel vilja antud) lubade vahel on selles, et varasem luba ei andnud B1 kategooria
moistes digust lennundustehnilisel tddtajal vahetada liinthoolduse kéigus avioonikaseadmeid.
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Lennundustehnilise keskeri baasharidusega lennundustehnilise tdotaja loa konverteerimisel Osa-
66 loaks, millega omistatakse alakategooriad B1.1; B1.2, B1.3 ja/v6i B1.4 kantakse piirang nr 1.

Minski ja Krivoi Rogi Tsiviillennundus kooli, Ichevski ja Zaporozje Masinaehitus Instituudi
10petanud ja B2 digusi omanud konverteeritud Osa-66 lubadele kantakse piirang nr 2.

Aviooniku (B2) digusi omanud keskastme lennundustehnilise haridusega lennundustehniliste
tootajate (v.a. eelmises 10igus nimetatud Oppeasutused) loa konverteerimisel kantakse Osa-66
loale piirangud nr 2 ja 3.

Noukogude liidu lennundustehnilise korgkooli Idpetanute lennundustehniliste tdotajate lubade
konverteerimisel Osa-66 loaks piiranguid ei kohaldata.

Konverteeritavate lennundustehniliste lubade omanike pohiliste koolituste vastavus Osa-66
koolitusnduetele on toodud lisas nr 6.

Loal kehtinud grupipadevus ,,ithe kolbmootori ja metallkonstruktsiooniga lennukid* muudetakse
uueks padevusmirkeks juhul, kui taotleja vastab kehtiva regulatsiooni nduetele ja péadevuse
»kogu grupp 3* hoolduskogemus on tdendatud. Grupipddevuse omistamisega lisatakse loale
piirang nr 4.
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Piirangute mddramine Osa-66 lennundustehnilise tootaja loale konverteerimisel:

Piirangu
Baaskoolitus voi Omistatav Osa-66 Piirang Osa-66 loale ja selle kaotamiseks
padevus kategooria * number vajalikud
tegevused
B1.1,B1.2
B1.3,B1.4
ainult Tartu
Lennukolledz, Eksam -
Krivoi Rogi-, mooduli 7
Minski-, Viiburi Piirang nr 1 punktides 7.4,
tsiviillennunduskool, 7.7,7.18(d) ja
Kaliningradi-, Riia (¢)
s0jaline kool,
Daugavpilsi kdrgem
sOjaline
lennutehniline kool
Lennundustehnilised
keskeri dppeasutused | B2 Minski ja Krivoi Rogi
ainult Minski ja Tsiviillennundus kooli, Ichevski Eksam
Krivoi Rogi ja Zaporozje Masinachitus moodulis 5
Tsiviillennundus Instituudi 16petanutele lisatakse
kooli, Ichevski ja piirang nr 2
Zaporozje i i i
Masinachituse Kui konverteeritaval loal oli
Instituudi 16petanutel av1oon11igseadm§te _
voi kui hf)oldu501gu§ kulfl el qle . | Bksam
konverteeritaval loal | 10petatud Minski/Krivoi Rogi | = "0 W 5,
oli mirgitud Tswullgnnunduse kpoh, Vo1 13 ja 14
avioonikaseadmete | Ichevski/ Zaporozje
hooldusdigus Masinaehituse Instituuti, siis
lisatakse piirangud nr 2 ja 3
~ . B1.1,B1.2
Iljé‘;‘{‘(’)%‘fde Lide | 513" B1 4 Piiranguid i kohaldata i
B2
Ohusdiduki Ohusdiduki . S
tiitibipadevus tiitibipadevus Piiranguid ei kohaldata -
Ohusdiduki Hoolduskogem
Mootori tiitibipddevus voi Grupipéddevuse korral lisatakse ;s:n damine
tiitibipadevus grupipddevus ,.kogu | piirang nr 4 .
« vastava grupi
grupp 3 Shusdidukil

* alakategooriat ei omistata, kui:

1) konverteeritaval loal puudub selle alakategooria Ohusdidukite hooldusdigus voi selle
alakategooria Shusdiduki(te) tiiiibipddevus ja

2) lennundustehnilisel t66tajal puudub hiljutine
hoolduskogemus (alakategooria lisatakse pirast
hoolduskogemuse tdoendamist).

selle alakategooria Ohusdiduki(te)
Osa-66 kohaselt ndutud hiljutise
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VIITED

1. Komisjoni miirus (EU) nr 2042/2003 , 20. november 2003, dhusdidukite ja
lennundustoodete ning nende osade ja seadmete jatkuva lennukolblikkuse ning sellega
tegelevate organisatsioonide ja isikute sertifitseerimise kohta (vt Euroopa Liidu Teataja
http://europa.eu.int/eur-lex/lex/LexUriServ/site/et/dd/07/07/32003R2042ET.pdf)

2. AD 102-02 Lennundustehnika osakonna pdhimédrus (vt M:\1 Juhtimissiisteemi kinnitatud
protseduurid ja vormid\Juhtimissiisteem\100 Organisatsiooni juhtimise
kisiraamat\Dokumendid\strateegia; pdhiméérused )

3. LT AIR 2 J2 V3 Taotlus lennundustehnilise to6taja loa esmaseks
viljaandmiseks/muutmiseks/uuendamiseks (EASA vorm 19) (vt L:\Public\ISO\520
Lennundustehnika osakonna kéisiraamat\Vormid)

4. LT AIR 2 J2 V6 Konverteerimisleht (vt L:\Public\ISO\520 Lennundustehnika osakonna
kdsiraamat\Vormid)
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LISA 1

PELE 3-3

LENNUAMET 34 PEL

EE 0105 Tolknn
Tarto mot, 13 ' E3-3

Tel. 437242 24 45

Fox +372 4221 18 LENNUNDUSEESKIRI | 15.10.1993.a,

Ohusdidukite tehnohooldust teostava personali kutsetunnistusejirgne

pidevus.

Tuiibipadevus

Uhemootoriliste Shusdidukite tehnohoolduseks, mille stardimass on
alla 2000 kg, tiiiibipddevust ei nduta. Ohusdidukite, mille stardimass
on ile 2000 kg, samuti kahe ja enama mootoriga Shusdidukite
tehnohoolduseks on ndutav tiitibipddevus, mille saamiseks on esitatud
Jjirgmised nduded:

a)

b)

c)

Ohusdidukite stardimassiga iile 2000 kg, kuid alla 5700 kg
tehnohoolduse tiiiibipddevuse saamiseks peab tunnistuse omanik
rahuldavalt sooritama antud Ohusdidukitiiiibi tiibikursused.
Lisaks peab sooritama vihemalt 100 toStundi kursusejirgset
t60praktikat antud Shusdiduki tiiiibi hooldustsddel.

Kui tunnistuse omanikul on mdne teise samasse klassi kuuluva
ohusdiduki tiiibipddevus, vdidakse, arvestades asjaomase isiku
eelnevat t66kogemust, td6praktika aega lithendada vi seda mitte
nduda.

Ohussidukite stardimassiga iile 5700 kg ndutakse lisaks tiiiibi-
kursuse rahuldavale hindele sooritamisele vihemalt 150 t66tundi
kursusejirgset t6opraktikat antud Shusdiduki tiiibi hooldustss-
del. Kui on tegemist uue Shusdiduki tiiiibiga, mille tehnohooldus
tuleb koheselt kiivitada, vdidakse erandkorras suurt tédkoge-
must omavatele hooldemehaanikutele omistada tiilibipsidevus
tiiibikursuste ja lithikese toopraktika jirel.

Helikopteri hooldetddde tiiiibipidevuse saamiseks peab olema
rahuldavalt sooritatud tiilibikursus ja vihemalt 100 t66tundi kur-
susejirgset t6dpraktikat antud helikopteri tiiiibi hooldetbddel.

Tillibieksam loetakse rahuldavalt sooritatuks, kui vihemalt 75 %
kiisimustest on vastatud digesti.

Kui esimene cksam ebadnnestub, vdidakse sooritada kordus-
eksam, kuid mitte varem, kui kaks nidalat pirast esimest
eksamit. :
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2(2) - PEL E 3-3

2. Mootor tiiibipddevus

Mootori tiiiibipddevus on ndutav alla 2000 kg stardimassiga iihemoo-
toriliste Shusdidukite tehnohoolduseks ja remondiks.

Mootori tiliibipidevuse saamiseks tuleb rahuldavalt sooritada, lennu-
ameti poolt heaks kiidetud, vastava mootoritiiiibi tiiiibikursus.

3. Aastaiilevaatuse teostaja padevus

Aastaiilevaatuse teostajale esitatavad nduded on 4ra toodud lennun-
duseeskirjas PEL E 3 -7 '

4. Ruleerimispiddevus

Ruleerimispddevus mirgitakse hooldemehaaniku tunnistusse, kui tal
on antud dhusdiduki tiiibipidevus ja ta on sooritanud ndutava rulee-
rimistreeningu ning ruleerimiseksami vai kui tal on kehtiv lenduri-
tunnistus antud dhusdiduki padevusmirkega.

Ruleerimiseks iihemootorilistel dhusdidukitel massiga kuni 2000 kg
on ndutav vihemalt 30 min kestev ruleerimistreening, samasse klassi
kuuluval Shusdidukil. Treening peab olema jagatud viihemalt kahte
etappi, kestvusega mitte alla 10 min ja mitte iile 30 min.

Ruleerimiseks ithemootorilistel Shusdidukitel massiga iile 2000 kg ja
mitmemootorilistel on ndutav ruleerimistreening kestvusega viihemalt
60 min, mis on jagatud viicks harjutuseks, kestvusega nagu eespool
mainitud.

Kui tunnistuse omanikul on ruleerimispidevus mingil samasse klassi
kuuluval ghusdidukil, vdidakse treeningu aega lithendada sdltuvalt
tunnistuse omaniku kogemustest.

Ruleerimisharjutuse ja -eksami vastuvdtjana ja libiviijana v&ib olla
isik, kellel on antud tiiiibi ruleerimispidevus vai titiibipidevust omav
lennudpetaja. Lisaks neile vdib seda teostada ka selleks eraldi Lennu-
ameti poolt miiratud isik.

Rahuldavalt sooritatud ruleerimiseksami kohta peab eksamineerija
viljastama tdendi, mis esitatakse koos avaldusega Lennuametisse
paddevusmiirke saamiseks.

) Guido Jakobson

Lennuohutuse teenistuse direktor Q

5'_: (it o Rein Viilma

Lennutegevuse osakonna juhataja
LISA2 PELE 1-1
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NOUDED OHUSOIDUKI MEESKONNALUKME JA HOOL-
DEMEHHAANIKU, LENNULIIKLUSE LENNUJUHI JA -
INFORMAATORI NING LENDUDE KORRALDAJA
VANUSELE, TERVISLIKULE SEISUNDILE, KUTSE-
SOBIVUSELE JA KVALIFIKATSIOONILE NING NENDE
ETTEVALMISTAMISELE, EKSAMINEERIMISELE JA NEILE

IL-UBADE VALJAANDMISELE'
Teede- ja sideministri 27.oktoobri 2000.a madrus nr 85 (RTL 2000, 114, 1798) -

Misirus kehtestatakse «Lennundusseadusen (RT 1 1999, 26, 376)
paragrahvi 24 13ike 2, paragrahvi 7 18ike 2, «Tehnilise normi ja standardi
seaduse» (RT I 1999, 29, 398; 2000, 29, 169; 78, 495) paragrahvi 4 18ike 1 ja
paragrahvi 7 10ike 6 ning Vabariigi Valitsuse 29. juuni 1999, a madruse nr 207
«Volituste andmine lennundusseaduse paragrahvi 24 18ike 2 rakendamiseks»
(RT 11999, 57, 605) alusel.

1. peatitkk
LENNUNDUSLOAD

-§ 1. Uldsitted

(1) K#esolev mitrus kehtestab n&uded dhusdiduki meeskonna-
lilkkmetele, hooldemehhaanikutele, lennujuhtidele, -informaatoritele ja lendude
korraldajatele (lennundusspetsialistidele) ning lennunduslubade viljaandmise
korra.

(2) Lennundusspetsialistide lennunduslubasid ja vilisriikide lennun-
duslubade kehtivuse tunnustamise tdendeid viiljastab Lennuamet.

(3) Eesti riikkondsusega Shusdiduki meeskonnaliige voib olla isik,
kellel on kehtiv ja Eestis tunnustatud lennudusluba.

(4) Lennundusspetsialist peab lennu ajal ja td&ulesanncte thitmisel
kaasas kandma lennundusluba ning ndudmisel esitama selle kontrollivale
isikule. '

§ 2. Lennundusloale kantavad piidevused

(1) Lennundusloale kantavad pidevused jagunevad:

1) 8husdiduki liigipddevused,
2) Bhusdiduki klassipddevused,
3) Bhusdiduki tiibipddevused.
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(2) Ohusoiduki liigipddevused kisitlevad eraldi igat jdrgmist Shu-
sdidukite liiki:
1) lennukid;
2) rootordhusdidukid;
3) purilennukid;
4) vabalennuthupallid.

(3) Klassipddevused kisitlevad eraldi igat jirgmist ithe piloodiga
lendamiseks sertifitseeritud lennukite klassi:

1) kdik iihe kolbmootoriga maalennukid/vesilennukid,

2) kéik mitme kolbmootoriga maalennukid/vesilennukid;

3) kaik iihe turbopropellermootoriga maalennukid/vesilennukid,
4) koik motopurilennukid;

5) kd&ik motodeltaplaanid.

(4) Ohusdidukid, mille kiitamisel ndutakse vastavat tiiiibipadevust:

1) kdik mitme piloodiga lendamiseks sertifitseeritud lennukid,

2) kaik iihe piloodiga- lendamiscks sertifitseeritud mitme turbo-
propellermootoriga v&i turboreaktiivinootoriga lennukid;

3) koik iihe piloodiga lendamiseks sertifitseeritud iihe turboreaktiiv-
mootoriga lennukid; '

4) kdik kopteri voi autoZiiro tiitibid,

5) koik ebaharilike omadustega v8i Lennuameti poolt keeruliseks
hinnatud Shus8iduki tiitibid.
(5) Meeskonnaliikmete piddevused lubavad neil Shusdiduki pardal tdita
kas -

1) kapteni,

2) teise piloodi,

3) navigaatori,

4) pardainseneri voi

5) lennudpilase iilesandeid.

§ 3. Piidevuste kohustuslikkus

(1) Lennundusspetsialist v8ib tdita oma todilesandeid vastavalt tema
lennundusloale kantud pédevustele.
(2) Lennundusloa omanik ei voi tegutseda Shusdiduki kaptenina ega
teise piloodina, kui ta loale pole kantud paragrahvi 2 Iigetes 2, 3, 4 ja 5
toodud vastava liigi, klassi, tiiiibi vdi meeskonnaliikme pédevust.
(3) Instrumentaallendude teostamiseks peab Shusdiduki kaptenil ja
teisel piloodil olema instrumentaallennu (IFR) pddevus.
_ (4) Lennundusloa omanik ei v&i anda teisele isikule lennudpetust, kui
tema loale ei ole kantud lennudpetaja voi kontroll-lenduri pidevust.
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leja on saanud pdhikoolituse JAR-147 nduetele vastava koolitusettevdtja
juures, on minimaalne toopraktika iiks aasta A-kategooria ja kaks aastat B-
kategooria taotlemisel. -Mdne ‘teise lennuameti poolt tunnustatud ettevdtja
juures saadud koolituse korral on ndutav toopraktika on kaks aastat A-
kategooria ja kolm aastat B-kategooria taotlemisel,

(4) C-kategooria lennundusinseneri loa taotlegjal peab olema
kolmeaastane Bl- v&i B2-kategooria liini- v8i baashoolduse tehniku t66-
kogemus. Kui taotleja on Lennuameti poolt tunnustatud korgemas
Gppeasutuses saanud akadeemilise kraadi tehnilisel erialal, siis v8ib ta
taotleda  C-kategooriat parast kolmeaastast Ghusdidukite hoolduse
tédpraktikat, millest kuus kuud peavad olema baashooldustddd.

(5) Noutavast to6kogemusest vihemalt iiks aasta peab olema saadud
“vahetult enne kvalifikatsioonikategooria v&i Ohusdiduki liigi kategooria
taotlemist. '

(6) Lennuamet vdib tunnustada viiljaspool tsiviillennundust saadud

shusdidukite hooldamise tédkogemust juhul, kui loa taotleja on té6tanud ka
tsiviillennunduses ja saanud seal tdiendavaid praktilisi kogemusi,

§ 73.Loa tithistamine, ~kehtivuse peatamine vdi piirangute
kehtestamine '

(1) Kui Lennuamet on veendunud, et loa omanik ei vasta kehtestatud
nﬁuatele, v3ib ta hooldemehhaaniku loa tithistada, selle kehtivuse peatada voi
sellele piirangud kehtestada. -

(2) Loa tihistamiseks, kehtivuse peatamiscks v3i  piirangute
kehtestamiseks edastab Lennuamet kirjaliku teate loa omanikule 28 pideva
enne loa tithistamist, kehtivuse peatamist v8i piirangute kehtestamist.

(3) Kui Lennuamet on kindlaks teinud, et loa omaniku tegevus vdi
tegevusetus kahjustab lennuohutust, katkestatakse loa kehtivus ajutiselt ette
hoiatamata. '

(4) Hooldemehhaaniku loa kehtivus tiihistatakse jargmistel p&hjustel:

1) valeandmete esitamine loa taotlemisel;

2) oskamatus tdita oma tooiilesandeid ning sellest mitteteatamine;

3) suutmatus korvaldada avastatud riket ning sellest mitteteatamine;

4) hooletu t50;

5) hooldustddde dokumentatsiooni vBltsimine,

6) suutmatus tiita todilesandeid tervisliku seisundi tdttu ning sellest
mitteteatamine.

- § 74. Hooldemehhaaniku loa uuendamine
(1) Loa uuendamiseks tuleb esitada Lennuametile:

1) avaldus;
2) hooldemehhaaniku luba;
3) nduetekohane kehtiv tervisetdend,
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4) maksekviitung riigildivu tasumise kohta Lennuameti toimingute
eest.

(2) Taotleja peab viimase kahe aasta jooksul vidhemalt kuus kuud
olema teinud Shusdiduki hooldustdid vdi neid organiseerinud.

(3) ‘Taotleja, kes ei vasta k#esoleva paragrahvi 16ikes2 toodud
nduetele, peab lidbima tidienduskoolituse Lennuameti poolt heakskiidetud
_ettevdtja juures.
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LENNUNDUSSPETSIALISTIDE VANUSELE JA
KVALIFIKATSIOONILE, NENDE KOOLITUSELE JA
EKSAMINEERIMISELE ESITATAVAD NOUDED NING LENNUNDUS-
SFETSIALISTIDELE LENNUNDUSLUBADE VALJAANDMISE JA
VALISRIIKIDES VALJAANTUD LENNUNDUSLUBADE

Teede- ja sideministri 21. detsembri 2001. a miifirus nr 125
Miirus kehtestatakse «Lennundusseaduse» (RT 1 1999, 26, 376; 2001, 87,
325) § 24 15ike 2 alusel ja kooskdlas 1944, aasta Chicago rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni (RT 1992, 6, 85; RT II 2000, 2, 12) lisaga 1 ja
1990. aasta Kilprose fihtsete lennundusnduete viljatbStamise, vastuvStmise ja
rakendamise kokkuleppest (RT II 2000, 2, 13) tulenevate nduetega (Joint
Aviation Requirements — JAR).
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1) lennundusdigusaktid;
2) &hupalli tildehitus;

-3) aerodiinaamika;
4) lennu planeerimine ja teostamine;
5) navigatsioon;
6) meteoroloogia;
7) Ohupalli kiitamine;
8) inimfaktor ja sellest tulenevad piirangud;
9) lennundusraadioside.

15. peatiikk

OHUSOIDUKI LENNUNDUSTEHNILISE TOOTAJA LUBA — AIRCRAFT
MAINTENANCELICENCE — AML(M)

§70. Loa taotlemine
(1) Loa taotleja peab olema vihemalt 21 aastat vana.

(2) Loa taotleja peab esitama Lennuametile kirjaliku taotluse, millele tuleb
lisada:

1) isikuandmed ning elukoht;

2) nduetekohane kehtiv tervisetdend;

3) passipilt (esmakordsel taotlusel);

4) tunnistus voi tdend vastava koolituse libimise kohta;

5) andmed hooldust6ode staa%i kohta;

6) maksekviitung riigildivu tasumise kohta Lennuameti toimingute eest.
(3) Taotleja terviseseisund peab vastama kolmanda klassi tervisenduetele.

(4) Taotleja peab olema ldbinud lennundusalase baaskoolituse vastavalt
taotletavale kvalifikatsioonikategooriale.

(5) Taotleja tdokogemus peab vastama taotletavale
kvalifikatsioonikategooriale.

(6) Tuilibipddevusmiirke taotleja  peab olema  ldbinud  vastava
kvalifikatsioonikategooria tiliibikoolituse.

§71. Kuni 5700 kg stardimassiga Shusdidukitele hooldustdid tegeva
lennundustehnilise téotaja luba

(1) Kuni 5700 kg lubatud maksimaalse stardimassiga Ohusdidukite
lennundustehniline té6taja peab olema libinud Lennuameti poolt heakskiidetud
baaskoolituse, vajadusel ka tdiendkoolituse ja tal peab olema praktilist
tb6kogemust Shusdidukite hooldustbtdel vihemalt 3 aastat ning ta peab olema
voimeline sooritama hooldustiid vastavalt oma pédevusele.
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(2) Lennundustehnilise tt6taja luba annab Giguse teha loal mirgitud
padevuse piires Shusdiduki ja mootori tehnohooldust ja viseerida allkirjaga
Shusdiduki tehnohoolduse dokumentatsiooni pirast hooldustééde Idpetamist ning
tunnistada Shusdiduk v5i selle osa lennukdlblikuks defektide kdrvaldamise,
muudatuste tegemise voi agregaatide vahetuse jirel.

(3) Lennundustehnilise téétaja loa pikendamiseks on vajalik, et selle valdaja
oleks viimase 24 kuu jooksul vihemalt 6 kuud olnud tegev jirgmistel Shusdiduki
tehnohooldusega seotud aladel:

1) teostanud ShusGiduki lennukdlblikkust tagavaid tehnohooldustsid;

2) teostanud GhusGiduki  lennukdlblikkust tagavate  hooldustsSde
operatiivset juhatamist v5i nende tehnilist kontrolli;

3) teostanud muid Shusdiduki lennukdlblikkuse tagamisega seotud toid.

§72. Ule 5700 kg stardimassiga dhusdidukitele hooldustsid tegeva
lennundustehnilise tootaja luba

(1) Lennundustehnilisele td6tajale, kes teostab hooldustsid #rilises
lehnutegevuses kiitatavatel Shusdidukitel, mille maksimaalne stardimass on
5700 kg vGi rohkem ning mis vastab JAR-66 nduetele, viiljastatakse
lennundusluba kooskdlas (ihtsete lennyndusnduetega (JAR-66)7.

(2) Lennundustehniliste to6tajate kategooriad:

A-kategooria: liinihoolduse mehhaanik:
B1-kategooria: liinithoolduse tehnik-mehhaanik:;
B2-kategooria: liinihooduse tehnik-avioonik;
C-kategooria: baashoolduse insener-mehhaanik.

(3) A-kategooria mehhaanikul on digus teha viikesemahulisi perioodilisi
hooldustsiid ja kdrvaldada lihtsamaid rikkeid ning viljastada hooldustdendeid
parast  lihtsamate liinihooldustttde tegemist. A-kategooria jaguneb
alamkategooriateks vastavalt sellele, kas ttid tehakse turbiin- voi kolbmootoriga
lennukitele vi kopteritele.

(4) Bl-kategooria tehnik-mehhaanikul on digus teha oShusdiduki
konstruktsiooni, jSuseadmete, mehhaaniliste ja elektriliste siisteemide
liinihooldust, samuti on tal Gigus asendada liinihoolduse kidigus vahetatavaid
komponente ja vilja anda hooldustdendeid nende t66de teostamise kohta. B1-
kategooria jaguneb alamkategooriateks vastavalt sellele, kas t5id tehakse turbiin-
vGi kolbmootoriga lennukitele vdi kopteritele.

(5) B2-kategooria tehnikul-avioonikul on Sigus vilja anda hooldustdendeid
pérast avioonika ja elektrisiisteemide liinihooldust.

(6) C-kategooria insener-mehhaanikul on digus anda vilja hooldustdendeid
kogu Shusdidukile tervikuna tehtava baashoolduse kohta.

(7) Lennundustehnilisel td6tajal on Sigus anda vilja hooldustdendeid irilises
lennutegevuses kiitatavatele Shusdidukitele tehtud hooldustdéde kohta, kui neil
on hooldusettevdtja kirjalik luba nende to6de tegemiseks.
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(8) Hooldepersonali kategooriad A ja B1 jagunevad jirgmiselt:
1) Al jaBl.1 - turbiinmootoriga lennukite kategooria:
2) A2 jaBl.2 - kolbmootoriga lennukite kategooria:
3) A3 jaB1.3 - turbiinmootoriga kopterite kategooria; .
4) A4 jaBl.4 - kolbmootoriga kopterite kategooria.

§73. Nouded iile 5700 kg stardimassiga 6husdidukite hooldustsid tegeva
lennundustehnilise té6taja tiiiibikoolitusele

(1) Tudbikoolitus peab andma péhjalikud teadmised Shusdidukist, selle
peamistest osadest ja slisteemidest. Eksamid sooritab taotleja ithtsetele
lennundusnduetele (JAR 145/147) vastava ettevdtja vdi mone teise Lennuameti
poolt tunnustatud ettevdtja juures.

(2) A-kategooria tiltibipidevuse taotleja peab olema libinud Bhussiduki
tiitbile vastava tG8operatsioonide teoreetilise ja praktilise koolituse iihtsetele
lennundusnduetele JAR-145 vastava ettevtja vdi méne teise Lennuameti poolt
tunnustatud ettevdtja juures, kelle titiibikoolituse programm on kooskélastatud
Lennuametiga.

(3) Bl- ja B2-kategooria tiliibipidevuse taotleja peab olema l#binud
teoreetilise ja praktilise’ titibikoolituse tihtsetele lennundusnduetele JAR-147
vastava eltevdtja voi mdne teise Lennuameti poolt tunnustatud ettevdtja juures,
kelle tiitibikoolituse programm on kooskélastatud Lennuametiga.

(4) C-kvalifikatsioonikategooria taotleja peab olema libinud tiitibikoolituse
teoreetilise osa iihtsetele lennundusnduetele JAR-147 vastava ettevdtja voi mone
teise Lennuameti poolt tunnustatud ettevStja juures, kelle titfibikoolituse
programm on kooskdlastatud Lennuametiga.

§ 74. Nouded iile 5700 kg stardimassiga dhusdidukite hooldustiid tegeva
lennundustehnilise toétaja téokogemustele

(I) Loa taotlejal peavad ohusdidukite hooldamiseks olema taotletavale
kategooriale vastavad kogemused ja oskused.

(2) Minimaalne ndutav t8Skogemus tsiviilshusdidukite hoolduststdel on
kolm aastat A-kategooria taotlejatele ning viis aastat BI- ja B2-kategooriate
taotlejatele.

(3) Lennuamet voib viihendada ndutavat t66kogemuse aega. Kui taotleja on
saanud pOhikoolituse JAR-147 nduetele vastava koolitusettevdtja juures, on
minimaalne noutav tSSpraktika iiks aasta A-kategooria ja kaks aastat B-
kategooria taotlemisel. Mone teise lennuameti poolt tunnustatud ettevdtja juures
libitud koolituse korral ndutav tiSpraktika on kaks aastat A-kategooria ja kolm
aastat B-kategooria taotlemisel.

(4) C-kategooria lennundusinseneri taotlejal peab olema kolmeaastane B1-
v3i B2-kategooria liini- v3i baashoolduse tehniku t86kogemus. Kui taotleja on
Lennuameti poolt tunnustatud kdrgemas Oppeasutuses saanud akadeemilise
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kraadi tehnilisel erialal, siis voib ta taotleda C-kategooriat pérast kolmeaastast
ohusdidukite hoolduse toopraktikat, millest kuus kuud peavad olema
baashooldustood.

(5) Noutavast 12 kuu t66kogemusest vihemalt 50% peab olema saadud 12
kuud enne kvalifikatsioonikategooria vGi Shusdiduki liigi kategooria taotlepmust.
Kogu ndutav téékogemus peab olema saadud taotlusele eelnenud 7 aasta jooksul..

(6) Lennuamet v&ib tunnustada viljaspool tsiviillennundust  saadud
ohusdidukite hooldamise t6tkogemust juhul, kui loa taotleja on t86tanud ka
tsiviillennunduses ja saanud seal tiiendavaid praktilisi kogemusi.

§ 75. Lennundustehnilise té6taja loa kehtivus

Lennundustehnilise té6taja loa kehtivusaeg on kuni viis aastat kehtiva
tervisetfendi korral.

§ 76. Loa tiihistamine, kehtivuse peatamine vji piirangute kehtestamine
(1) Kui Lennuamet on veendunud, et loa omanik ei vasta kehtestatud
nduetele, vdib ta lennundustehnilise té6taja loa tiihistada, selle kehtivuse peatada

voi sellele piirangud kehtestada voi teha ettepaneku hooldusettevtjale JAR-145
hooldusettevdtja volituse tiihistamiseks.

(2) Loa tilhistamiseks, kehtivuse ﬁéatanﬁseks voi piirangute kehtestamiseks
saadab Lennuamet kirjaliku teate loa omanikule 28 pideva enne loa tithistamist,
kehtivuse peatamist vdi piirangute kehtestamist.

(3) Kui Lennuamet on kindlaks teinud, et loa omaniku tegevus vdi
tegevusetus kahjustab lennuohutust, katkestatakse loa kehtivus ajutiselt ette
hoiatamata.

(4) Lennundustehnilise tb6taja loa kehtivus tiihistatakse jirgmistel pShjustel:

1) valeandmete esitamine loa taotlemisel;

2) 1sik ei teinud tellitud hooldust ning ei teatanud sellest hoolduse tellinud
ettevGtjale;

3) isiku jdrelevalve all ei teostatud ndutud hooldust ja ei teavitatud
ettevdtjat, kelle jaoks oleks pidanud hooldust teostama;

4) hooletu t56;
5) hoolduststde dokumentatsiooni vdltsimine;

6) hooldustdendi viiljastamine, teades, et hooldustdendil mérgitud hooldust
ei tehtud vGi hooldustdendi viljastamine kontrollimata, kas selline
hooldus on tehtud;

7) hoolduse tegemine v&i hooldustdendi viljastamine alkoholi vdi
narkootiliste ainete m&ju all. '

§77. Lennundustehnilise tditaja loa pikendamine
(1) Loa pikendamiseks tuleb esitada Lennuametile:
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1) avaldus;
2) lennundustehnilise tétaja luba;
3) nduetekohane kehtiv tervisetdend;
~ 4) ‘maksekviitung riigildivu tasumise kohta Lennuameti toimingute eest.

(2) Taotleja peab viimase kahe aasta jooksul vihemalt kuus kuud olema
teinud Shusdiduki hooldustdid voi neid organiseerinud. Vastasel korral peab
taotleja libima tiiendkoolituse Lennuameti poolt heakskiidetud ettevdtja juures.
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135, peatitkk

LENNUNDUSTEHNILISE TOOTAJA LUBA —~AIRCRAFT MAINTENANCE
LICENCE — AML(M)

§ 70. Lennundustehnilise téotaja luba

(1) Lennundustehnilise t&6taja luba (edaspidi "luba™) on kvalifikatsiooni
tdendav tunnistus selle kohta, et loa omaniku teadmised ja kogemused vastavad
Euroopa tihtsete lennundusnduetele JAR-66 loas miirgitud kvalifikatsioonikate-
gooriate, dhusdiduki tiliipide ja piirangute osas.

(2) Luba annab Siguse viljastada hooldustdendeid #rilises lennutranspordis
kiitatavate iile 5700 kg maksimaalse stardimassiga lennukitele ja kopteritele, kui
loa omanikul on volitus JAR-145 kohaselt sertifitseeritud hooldusettevotjalt.

(3) Muus irilises lennutegevuses ja eralennunduses kiitatavatele lennukitele
ja kopteritele v3ib loa omanik teha liinihooldust ning maksimaalse stardimassiga
alla 2000 kg lennukitele ka baashooldust vastavalt loas mirgitud kvalifikatsioo-
nikategooriale, tiiiibipidevusele ja piirangutele, kui loa omanik on Shusdiduki
kiitaja v3i omaniku hooldustegevuse eest vastutava isiku poolt mésratud neid
toid tegema.

(4) Alates 1. juunist 2004 peavad lennundustehnilised ttétajad, kes villjasta-
vad hooldustéendeid #rilises lennutranspordis kiitatavatele lennukitele ja kopte-
ritele maksimaalse stardimassiga alla 5700 kg, olema kvalifitseeritud vastavalt
JAR-66 nduetele.

(5) Loaga antavate diguste piirangud, mis tulenevad erinevustest seni kehti-
nud kvalifikatsiooni- voi piddevusnduete ja JAR-66 nduete vahel, kantakse loa
lahtrisse “Piirangud”.

§ 71. Lennundustehniliste to6tajate kvalifikatsioonikategooriad

(1) Lennundustehnilise todtaja loale miirgitakse kdik antud loa omanikule
omistatud kvalifikatsioonikategooriad jirgmiste véimalike hulgast:

1) A-kategooria — mehhaanik;
2) Bl-kategooria — tehnik-mehhaanik;
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3) B2-kategooria — tehnik-avioonik;
4) C-kategooria — baashoolduse insener.

(2) Kovalifikatsiooni A-kategooria annab diguse teha:

1) drilises lennutranspordis kiitatavate file 5700 kg stardimassiga lennuki-
"~ tele ja helikopteritele viiksemahulist plaanilist liinihooldust kuni nédala-
hoolduseni (kaasa arvatud) vdi selle analoogini hooldusorganisatsiooni
volitusega misratud piires, samuti kdrvaldada iihtsetes lennundusnouetes
JAR-145 loetletud defekte ja viiljastada enda tehtud t66de kohta hool-
dustdendeid;

2) muus #rilises lennutegevuses ja eralennunduses kiitatavatele lennukitele
ja kopteritele kiitaja vdi omaniku hooldustegevuse eest vastutava isiku
poolt antud volitusega méiratletud piires liinihooldust, lennukitele mak-
simaalse stardimassiga alla 2000 kg ka baashooldust, korvaldada defekte
ja tiita tehnilist dokumentatsiooni tehtud td6de kohta.

(3) Kvalifikatsiooni B1-kategooria annab diguse lisaks A-kategooria {ilesan-
nete tiditmisele teha:

) 1) drilises lennutranspordis kiitatavate iile 5700 kg stardimassiga lennuki-
tele ja kopteritele hooldusprganisatsiooni volitusega midratletud piires
konstruktsiooni, jouseadmete, mehaaniliste siisteemide ja elektrisiisteemi
liinihooldust, asendada avioonikaseadmeid, kui avioonikasiisteemi t&6-
korras oleku kontrolliks piisab lihtsast testist, ning viiljastada tehtud
hoolduse ja defektide kdrvaldamise jargselt hooldustdendeid; '

2) muus drilises lennutegevuses ja eralennunduses kéitatavatele lennukitele
ja kopteritele kiitaja voi omaniku hooldustegevuse eest vastutava isiku
poolt antud volitusega méiratletud piires liini- ja baashooldust, kdrval-
dada defekte ning tiita tehnilist dokumentatsiooni tehtud t66de kohta.

(4) B2-kategooria kvalifikatsioon annab &iguse teha:

1) drilises lennutranspordis kiitatavate iile 5700 kg stardimassiga lennuki-
tele ja kopteritele hooldusorganisatsiooni volitusega miidratletud piires
avioonikaseadmete ja elektrisiisteemi liinihooldust ning viljastada tehtud
hoolduse ja defektide kdrvaldamise jargselt hooldustdendeid;

2) muus drilises lennutegevuses ja eralennunduses kiitatavatele lennukitele
ja kopteritele kiitaja v6i omaniku hooldustegevuse eest vastutava isiku
poolt antud volitusega miiratletud piires avioonikaseadmete ja elektri-
siisteemi liini- ja baashooldust ning viljastada enda tehtud hoolduse ja
defektide korvaldamise jargselt hooldustdendeid.

(5) C-kategooria kvalifikatsioon annab &iguse viiljastada hooldustbendeid
lennukile vdi kopterile tehtud kiki selle siisteeme holmava baashoolduse kohta.

(6) A-kategooria ja B1l-kategooria jagunevad alamkategooriateks:

1) Al jaBl.1 - turbiinmootoriga lennukid;
2) A2 jaB1.2 - kolbmootoriga lennukid;
3) A3 jaB1.3 - turbiinmootoriga kopterid;

TRANSPORDIAMET LT AIR 2 J2 V1 vl Leht 22/42



PEL E i-1 Muudatus 2 45 (82)
4) AdjaBl.4 — kolbmootoriga kopterid.

[RTL 2002, 98, 1529 - jdust 12.09.2002]
§ 72. Loa taotlemine

(1) Loa taotleja peab olema vihemalt 21 aastat vana.

(2) Loa taotleja peab Lennuametile esitama jirgmised dokumendid:
1) kirjalik taotlus;
2) passipilt;
3) tunnistus v3i tdend vastava baaskoolituse voi eksamite libimise kohta;
4) tunnistus voi tdend t66kogemuse kohta;
5) kehtiv tervisetdend; .
6) tunnistus vdi tdend vastava tiilibikoolituse 1abimise kohta, kui taotletakse
tiilibipddevuse miirget.

(3) Loa taotleja peab tasuma riigildiva Lennuameti toimingute eest ning
esitama Lennuametile andmed, mis vimaldavad kontrollida selle lackumist,

(4)  Kui taotleja on ésjtanud néutud dokumendid, tasunud rigildivu ning te-
ma koolitus, teadmised, tbkogemus ja terviseseisund vastavad kiesoleva mitiru-
se §73 ja 74 ning sotsiaalministri 3. mai 2002. a mésruse nr 71 “Lennundusspet-
sialistide tervisenduded ja tervisekontrolli kord” (RTL,.17.05.2002, 57, 855)
nduetele, viljastab Lennuamet taotletud loa.

[RTL 2002, 98, 1529 - joust 12.09.2002]
§ 73. Nouded teadmistele ja koolitusele

(1) Loa taotleja peab oskama lugeda, kirjutada ja suhelda arusaadaval ta-
semel selles keeles, milles on kirjutatud tehniline dokumentatsioon ja organisat-
siooni protseduurid, millest juhindutakse hooldustdendite viljastamisel.

(2)  Aurilises lennutranspordis kiitatavate iile 5700 kg stardimassiga lennu-
kite ja kopterite lennundustehnilise t66taja loa taotleja teadmised ja koolitus pea-
vad vastama iihtsetele lennundusnduetele JAR-66.

(3)  Muus drilises lennutegevuses ja eralennunduses kiitatavate lennukite ja
kopterite lennundustehnilise t6taja loa taotleja teadmised peavad vastama iiht-
setele lennundusnduetele JAR-66.

(4)  Ule 2000 kg stardimassiga lennukite ja kdigi kopterite hoolduseks tuleb
13bida tiliibikoolitus iihtsete lennundusnduete JAR-66 kohaselt.

(5) Muus irilises lennutegevuses ja eralennunduses kiitatavate alla 2000
kg stardimassiga lennukite hoolduseks on ndutav mootori tiitibikoolitus.

(6) Koik loaga antavate diguste piirangud, mis tulenevad erinevustest loa

taotleja poolt libitud koolitusprogrammi ja JAR-66 nduete vahel, mirgitakse loa
lahtrisse “Piirangud”.
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§ 74. Nouded tookogemusele

(1) Arilises lennutranspordis k#itatavate tile 5700 kg stardimassiga lennukite
ja kopterite lennundustehnilise tétaja loa taotlejal peavad olema taotletavale
kvalifikatsioonikategooriale vastav tookogemus ja oskused vastavalt JAR-66
nouetele. '

(2) Muus #rilises lennutegevuses ja eralennunduses kiitatavate lennukite ja
kopterite lennundustehnilise tbitaja A-kategooria loa taotlejal peab olema viihe-
malt iiheaastane taotletavale alamkategooriale vastav totkogemus, millest vihe-
malt 6 kuud on saadud vahetult enne taotlemist, ja B1-, B2-kategooria loa taot-
lejal peab olema vihemalt 2 aastat taotletavale alamkategooriale vastavat t6ko-
gemust, millest vihemalt 12 kuud on saadud vahetult enne taotlemist.

(3) Lennuamet aktsepteerib viljaspool tsiviillennundust (politseis, kaitsejou-
dudes, lennukitéostuses jne) saadud téokogemust tingimusel et A-kategooria loa
taotleja on vahetult enne taotlemist saanud vihemalt 6 kuud ja Bl-, B2-
kategooria loa taotleja vihemalt 12 kuud td6kogemust tsiviillennunduses.

[RTL 2002, 98, 1529 - joust 12.09.2002)
* §75. Loa kehtivus

(1) Lennundustehnilise t5otaja, luba kehtib, kui loal mérgitud informatsioon
vastab tegelikkusele.

(2) Loa omanik esitab Lennuametile loa pikendamise taotluse viihemalt iga
viie aasta tagant alates loa viljaandmise voi sellesse muudatuste voi paranduste
tegemise kuupdevast. Selle ndude eiramine toob kaasa loa kehtetuks tunnistami-
se. Loa taastamiseks vGib Lennuamet nduda toendit loa kehtetuks tunnistamisele
eelnenud téokogemuse kohta voi eksamite sooritamist teadmiste kontrolliks.

§ 76. Loa muutmine, pikendamine ja taastamine

(1) Loa muutmiseks, pikendamiseks vOi taastamiseks tuleb Lennuametile
esitada:

1) kirjalik taotlus;

2) loa muutmise korral ndutavat kvalifikatsiooni voi kogemust tGendavad
dokumendid,;

3) noduetekohane kehtiv tervisetdend, kui taotletakse loa taastamist;
4) andmed riigiléivu tasumise kohta Lennuameti toimingute eest.
(2) Lennundustehniline to6taja, kes ei tota JAR-145 alusel sertifitseeritud

hooldusorganisatsioonis, peab lisaks esitama toendi, et taotlusele eelneva 24 kuu

jooksul on ta vihemalt 6 kuud teinud dhusdiduki lennukélblikkust tagavaid hool-
dustdid.

§77. Loa kehtetuks tunnistamine, kehtivuse peatamine voi piirangute
kehtestamine

(1} Kui Lennuamet on veendunud, et loa omanik ei vasta kehtestatud ndue-
tele, voib ta loa kehtetuks tunnistada,
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selle kehtivuse peatada vdi sellele piirangud kehtestada vai teha hooldusettevit-
jale ettepaneku tiihistada loa omanikule JAR-145 kohaselt antud volitus.

(2)

Loa kehtetuks tunnistamiseks, kehtivuse peatamiseks voi piirangute

kehtestamiseks saadab Lennuamet kirjaliku teate loa omanikule 28 pideva enne
loa kehtetuks tunnistamist, kehtivuse peatamist voi piirangute kehtestamist.

3)

Kui Lennuamet on kindlaks teinud, et loa omaniku tegevus véi tegevu-

setus kahjustab lennuchutust, tunnistatakse luba kehtetuks.

4)

1y
2)

3)

4)
5)
6)

7

Luba tunnistatakse kehtetuks jirgmistel phjustel:

valeandmete esitamine loa taotlemisel, vi;

loa omanik ei teinud tellitud hooldust ning ei teatanud sellest hoolduse
tellinud ettevdtjale, voi;

loa omaniku jérelevalve all ei tehtud ndutud hooldust ja ei teavitatud et-
tevotjat, kelle jaoks oleks pidanud hooldust tegema, voi;

hooldustétde normtehnilise dokumentatsiooni nduete eiramine, voi;
hooldustttde dokumentatsiooni voltsimine, voi:

hooldustbendi viljastamine, teades, et hooldustdendil mérgitud hooldust
ei tehtud, vdi hooldustdendi viljastamine kontrollimata, kas selline hool-
dus on tehtud voi;

hoolduse tegemine vdi hooldustdendi viiljastamine alkoholi v&i narkoo-
tiliste ainete mdju all. [RTL 2002, 98, 1529 - jsust 12.09.2002]
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MMHMCTEDCTESD TRa®OaHCKOH aBMallMM
Yuefdo-MeToIMueckose O0REIMHeHMS

o MEHXeHepPHO-TeXHMYeCKMM ChHelMalibHOCTaM
TpaRmaHCcKol aBMallM

YTBEPEIOEHO
[penceparensn ¥YMO MTC T'A

TOCY¥IAPCTBEHHHIA CBPASOBATEJILHHA CTAHIOAFT
BHCIETC NPOSECCHOHANLHOTO CEPAIOBARHMA

TOCYOAPCTEEHHEE TPEBOBAHMA
K MMHMMYMY COOSDEAHKA
M YPOBHE NOOTOTOBKM BBHIIYCHKHMEA
Nno COeuManrsHoCTH

1610 - TexHWMuYsCKas IKCOAYVATALMA
AeTaATEeNbHEX aMNNapaToB W OBMTaTenel

BeommMTca B melcrTeMe < 1 cenradtpa 1980 p.

Mocxea 1880 p.
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1. OBmaa xapaxTepHMCTHMKa crleumanbHocTH 1610 - Texmuueckas
SKCINYATAUMWMA JieTaTeJIbHER alllapaToR M HBMPETEHE%.

1.1. ChneuwanekHOCTE YTBepEOSHa npMkaszoM 'ocymapcTBeHHoro Ko-
mMTera  Pocoufckol  demgepaumy no  BHCwmemy ofipasoBaHMm 0T 5 Map-
Ta 1980 r. N 180.

1.2. EKpamuduraursa BHOYCKHMKOE — WHESHESD, HOPDMATHMBHAA OIMTE b=
HOCTE OCBOEHMA [NpolpaMMel IIpk  odHOW dopume obyueHMA cocTaeidsT 5
ner M 6 MeCcHALEeSB.

1.3. Xaparxrepuctura cbepu NpodeCcCHMOHANBHON IeATE&lbHOCTH BRI-
My crH
MKa.

1.3.1.Mecto cnelUMalbHOSTH B 0ONacTH TeXHMKM.

TeXHMUSCKAA SRCONYATAUMA JASTATSNLHEX ANNAPATOE M ORMTaTenseid -
oBNaCTk HAYKM M TeXHMKM, ROTOpada BRIDUasT B cefa COBOKRYIHOCTE Me-
TOOOE M CpencTeE ofecneudenvda 30GeKTHMBHOOTH NPOLECCOB MCOOJB20BAHMWA
M peM

OHTa JeTAT&NBHEX ANlI3dpaToBR M ero CUIIOBHEX YOTaHOBOK.

1.3.2. O6wexTH nNpodecCCHMOHANLHONM OeATelbHOCTH,

OfpexTam TeXHMUEeCKOHM JIKCINYyaTAalMM MHEeHepa o CcrneluMalbHOoTH
130300 - TexHuMueckas SKCIUIVaTauWHe JeTaTellbHEX annapaToB M IBMIa-
Tesaed ABMNALTCA ¢ CHMIOBad YoTaHOBKa, NMaHep MeTaTelNbHOTO annapata,
TUODOMEXAHHMYSCKHME CHCTeME M IpYyIHMe (QyHRUMOHANLHEE CHMCTEeMEl JieTa-
TEeJIEHEX ANMNaparTos.

1.3.3.Bumel npodeccMoHANBHON AedTelbHOCTH] .

HuxeHep no crnegmanesHooT 1610 - Texduusckras 2KCIIYATAUMA
JETATENbHEX ANMNapaTOR M OBEMTATESJEM - B COOTBETCTEMM C GyYHIAMEeH—
TANHOM M CHeUMANBHOWM NOODCTOBKOM MORET BEIIONMHATE OIS OVIOIME BHIL
NpodeCcCHMOHANLBHOM OeATeNbLHOCTH:

- SKCINYATAUMOHHO~TEXHAYSCKAH ]

- NPOM3BONCTEEHHO-YIPaBIeHYeCKaA;

= SKCOepMMeHTALHO-MCOCHeloRaTeNLCKaa ;)

- NPOMABONCTEEHHO-TEXHOJOTHUSCKAA;

Z. TpefoBaEMA K YPOBHO MOATOTOBRKKM NHL, YCISNHO 2aBeplMBmMx
ofiyYeHME [0 NPoTpaMMe HMEESHSpa 00 ChelMan[ceTa 10 CHeUMalsHOCTH
1610 - TexHMuUeCKAaAA SKCIUTYAT2UMA JIETATElLHEE allapaToB M IBMTa—
Tenei.

2.1. OBmye TpefoBaHMAa K OOpa30BAHHOCTHM MHKEeHEeDA .
Huzexep oTBeYasT CHeOylmMM TpedoBaAHMAM:

-~ 3HAKOM C OCHOBHEMM VYSHMAMM B ODNAacTM IYMaHMTAPHEX M CO-—
UHMAJEHO-SKOHOMMYS C MK Ha¥K, cnocoben Hay4dHO AHAJIMEWMpDORATE COLM=
aNMBHO-3HaUYMMEEe NpobDneMel M NOPOUSCCH, YMeeT HKCONONLIOBATE MSTOON
STHX HAayK B Pas3auuHely BMOAX NpodecCHMOHANEHON M COUMANLRHOW Oed-
TeNLHOCTH;

— SHgeT ITHHEeCKHME M NpaBOBREE HOPMEL, peyIMpYRiIMe OTHOMISHMEe
HeJIOBEKA K UYeJIOBeKY, ofmecrry, OKDPYVEADISR Ccpele, VMeseT YYMTHBATH
M pr paSpaﬁDTHE SHONOTHMHEECKMY 1M COUMANBHRIXY [NIRDOSKTORB;

= HMMeeT UsJNoCTHOe [IpenCTabBJeHMe o IIpoueccaX M HABIIeHMAX, npo-
MCXONALUMYE B HeXMBOM M AMBOW NpHpone, MOHMMAST BOSMOMHOCTM COBDE-—
MEHHEX HAYUYHBX MeTOOOBE [N03HaHWA NPpMpOoOel M BAaOeeT MMM Ha YpOEHE,
HeoUXONMMOM IUIA pelleHMA 3alayd, MMeKIMX eCTeCTBeHHOHay4dHOe conep-
HAHUE M BOSHHMKADWMX NPM BEOCIHEHWM NpodeCcCHOHANEHEX OyHRLMEA;

- cnocobeH NpOoOOMAFMTE OoOyUeHMEe KM BECTHM NpodecCUMOHANBHYD Oed—

TeABHOCTE B MHOABHMHOWN cpene ( TpefoRadHMe pAaCCUMTaHC HA pealMsa-
UMD B NoJiHOoM obreme uepes 10 ger) ;
= MMEeT NpelcTaBlieHMe © 3noposBoM ofpasze ®MSHM, BJAHEEST yMe-—

HMAMM M HaBHKaMM (MBMYECKOI'C CAMOCOBEPWEHCTBOBAHMSA;
- BIaneeT KyI:ETYPOH MEIMeHKA, SHaeT ero ofmMe SaKoHH, CrIoco-—
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feH B OMCBMEHHOH M VOTHOM peuM OpaBMiEHC (MoTHuHo) obopMMTE eroc

pe3syIeTaTH;
- yMeeT OpPTAHMSOBATE CBOM TPy, BIAaNeeT KOMIBOTEPHLRMM MeTO-
namm cBopa, xpaHexus M ofpaSoTkM ( PeHaKTHMPCOBAHMA | MHQODMALDL,

npuMenAeMelr B chepe ero npodpeccHOHANBHON OeATSNBHOCTH

- mranesT =HaAHMAMM OCHOE OpPOM3BOINCTBEHHEIX OTHOMNSHMH M NPHMH—
UMMamMM yIOpaBleHHsa © y4eTOM TexXHAYecKMK, (MHAEHCOBHX M UeJOBeYeCKMX
daxTopcB;

= yMeeT MCOoflb30BaTh MeTOO: PeleHMA 3ahad Ha onpeleneHyue on-
TUMANEHEE COOTHOWeHKA NIapaMeTpoB pas3fiMyHEN CHCTEM;

- ¢criocofeH B YCHAOBMAX Pa3BUTHMA HayKM M MSMeHAOmeAcA colManb=
HOW TPaKTHKM K NepecleHKe HAKOMNISHHOTO CHeITa, AaHANM3y CBOMX BO3-
MORHOCTeN, yueer npuobpeTaTs: HOBHE 3HaHMA, WCMNONEEYA COBDEMEHHEES
MHbOpPMaLMOHHEE CODaSORATENbHEE TeXHOIIOTHM;

- [oHMMAEST CYMHOCTE M COLUMANbHYK SHaUMMOCTE CcBOoeli  Oyoymei
rnpopeccrit, OCHOEBHHEE NpoOiiensl ITMCUMILITHE onpe gesIACiMx KO?KPETHYD
oBracTs ero OeATeNBHOCTHM, BMIOMT MX B3AaMMOCBASL B UEJICCTHOM CHMCTE-
ME BHaHMWRA;

- cnocoBeH K [POSKTHOM NeATeNbHOCTM B NpodeccHMoHAanbHOM chepe
Ha OCHOBE CHOTEMHOTO MNOOXOoNd, YMeeT CTROMTE M MCHOONBEISOBATE MOISNM
O7TA COMCAHMA M NPOTHOSHPOBAHMA PAaS/MYHLIN ABMSHWH, OCYHeCcTRIATE MX
KaueCcTBEHHEI M XONMMUeCTBSHHLI aHalu:=;

- cnocofied NoCcTasMThL Uelk M CPOopMyJMpOBaThk 2aOaduM, CEBA3AHHEE
c peanMzauvel npobeccHMoHANbHEX QYHKLMA, YMesT MCIOONE3CBATE A MX
PEOSHMA MeTOHOE MEYUeHHEE MM HAYK;

- DOTOB K KOOMepauM¥ C KoJerasd M paboTe B KOMNSKTHMBEE, S3Ha-
KoM C MeToamMK VIIpPABRJISHMA, yMeeT OpTaHM30BaTt paboTy MCNOJIHUTEe-
fieft, HAXOOMTE M NPHHMMATE YyOpaBleHUeCKMe PeueHMA B YCIOBHMAX pas—
JIMUHEIX MHeHWA, 3HASeT OCHORBHE [elaroTHUeCHOi OeATelbHOCTH )

- METOIMYECKM M [ICMXONMOTHMYeCKM TOTOB K MBMEeHEHMD BMOa M Xa—
pakTepa CBOell NpoQeCcHMOHANBHOM HOeSTeNbHOCTHM, palfoTe HAL Meg-—
OMCUMIINMHADPHBERT [TDOCKTaM.

2.2, TpeDoBaHMA K 3HAHMAM M YMeHMAM 0O IMCHMIIMHAM.

2.2.1. TpeBoepauMa 1o oo™ IYMAHATAPHER M COUMaNbHO-3KOHO-—
MIMYEeCKMM IMCUMIIMIAM.

2.2.2. TpefSopaHKMA NO MAaTEeMATHMUYESCKMM M oOmMM SCTeCTEEHHOHaYU-
HEM OMCLIMONMHAM.

Humenep nomzeH:

B oBlacTi MaTeMaTHMKM W MHOOpMaTHMKM:

MMETE [IpegcTaBIeHMe !

- O MarTeMarTHre rar ccofioM cnocobe NosHaHMg wpa, oCWMHooTH 2o
NOHATHA M NpencTaBIISHMA;

= O MATEeMAaATHMYEeCKOM MOIUENMPOBEIHMM;

- o uudopMmall, MeTodax ee xXpaHeHuHa, obpaloTkM M nepemauM;

EHATE M YMeT:E MCNONEE0BATE:

= OCHOBHEIE TOHATHMA M MeTOO: MaTeMATHMUSCKOTDO AaHANMEa, aHalk-
THMYECKOM IeoMeTpHM, JMHeMHOoN anrebphl, TeopmmM OOyHKUMHA KOMIJIEeKCHO-
To MNEepeMeHHOTo, OlNepalMOHHOTO MCOUMCIIeHMH, TeOpRMH BepOATHOCTeH M
MATEMATHHECKON CTATMCTHMKM, IMCKPETHOM MAaTEeMaTMKM;

= MaTeMaTHdeCcKre MOoO2Ju HPOCTeﬁmmx cHMCcTeM M NpoUueCccoR B ec-—
TeCTEQRHAHWMK M TeXHMKE ;

— BEpPOATHOCTHEHE MOISNM MONA KOHKPETHHX OPOLSCCOE M NDOBOIWMTH
HeoDXOMMMEIE PACHETH B DAMKAX MOCTROSHHON MOINENW;

MMeTE OIRT :

= yrnorpefieHrsa MaTeMaTUMYeckol CHUMBONMMKN A BREPaA¥EHMA KO-
UeCTREHHEY M KAaUYeCTEeHHEK OTHOWeHMIE o0hReKTOBR;

- MCCHelOoBaHMA MOOeNSl C VUeTOM MY MepPapXMUYSeCHKOM CTpyKRTYDL
M OUSHEOH Npemseryob [NPHMMEeHMMOCTH NONYYeHHEX pesyneTaTOoB;

- MCHOONLB0BAHMA OCHOBHHX NPHMeMOBE 00pafoTxiM ZKCNepMMeHTAJE=
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HEIX IOaHHBIX;

- AHANMTHYECKODO W HMCJSHHOTO pelleHHMA anrebpaMyecykMx ypas-—
HEeHMHA ;

- HCoCHeNoBAHMA, AHAJNMTHYSCKOTO M YMCISHHOTO pelleHMA obBeKHO-
BEeHHHX IUMOpepeHIMAIbHER YDaBHeHMN;

- AHATMTHMYSCKOTO W UMCIeHHODO pelleHMd CCHOBHHX YpaBHeHMH
MATESMATHUYSCKOM OMEMKM;

- NpOrpaMMMpPOBaHMA WM MCHONBZ0BAHMA BO3MOEKHOCTEH BEMMCIDI—
TeJLHOH TeXHMKM M NpolpaMMHOTC ObDecleueHWMHA;

- MCNoALR3OBAHMA CPelCTB KOMILOTepHOW rpadeim;

B ofIacTH QMIMKHM, XMMMM M 3SKOICIHHM

MMETE MpelcTaBleHHsS:

- o BceleHHCOE B USNOM Kak GM3MUYeCcKOoM oDBEKTE M es 3BOJIDUMM;

- 0 (PYHIOIEMSHTANLHOM SOMHCTBE SCTEeCTBEeHHHEX HAaYK, HeZaBepleH-—
HOCTH S2CTecTBOSHAHMA M BOBMOXHOCTHM €U0 JalbHeHmero DaSBEHMTHMAS

- O OMCEPeTHOCTHM M HEeNPpepHBHOCTHM B NpUMpode;

- O COOTHOWEHMM MNOopAfKa ¥ DecHnopAlka B NpUMpole, VIOPAIOUeH-
HOCTHM CTROeHMA OOBEKTCE, MNepexoflax B HeyNopANOdeHHOE COoCTOosHME M
HaoBopoT;

- 0 IMHAMWMUECKMX M CTATHMCTHMYECKHX SBaKOHOMESDHOCTAX B NPHDOOe;

- © BepOATHOCTM kKak OO0BEKTHMBHON XapaKTepMCTHMKeEe NPHMPOOHBIX
CHCTEM;

- of Ma3MepeHMAX M WX CHelMMyuHOCTH B PA3NWYHEIX DasIeNax ec-—
TECTBO3IHAHNMA]

- o bYHOAMEeHTAIBHEX KOHOTaHTax eCTeCTBO3IHAHMA;

- 0 NPMHUMIO&X CHMMETPMM M SaKOoHaX COXPaHeHMA;

- 0 COOTHOUWEeHMAX SMIMPHMYSCKOTO M TeopeTHHecKoTo B MNOoSHAaHMMA;

- © COCTOAHMAX B NpUMpode M MX MEMEeHEHMAX CO BpeMeHsM;

- 08 MHIMBMIOYAJNBHOM ¥ KOJINeKTHMBHOM [OBeIeHMM ODBEKTOBR B
opMpoge;

- O BpEeMa8HM B 2CTecTBO2HAaHMM;

= 0ff OCHOBHHX XMUMWUECKMX CHCTEMax M [poUBCccax, peaxKuMoHHOM
crnocofHOCTH BEWEeCTE;

- 0 MeToLaxX XMMHMUeCKOM MIOSHTHMOMKaLMM M onpedslieHMA BeNeCTHE;

- 08 ocofeHHOCTAX OMOJIODM4YecKoN (opMul cpraHMIalUMKM MaTepHM,
NpPMHUMIIAX BOCIDOM3BOOCTEA M DASBMTHA KUBLEK CHCTEM;

- 0 Suocdepe M HanpasNaHKMM & SBOJDLMM;

- 0 LeJOCTHCCTM WM TOMEeCCTa3e EMBHX CHMCTeM;

- O B3aMMOINeMCTBMM OpPaHM3Ma M cpefidl, coobmecTBe opraHm3-—
MOB, BKOCHMCTEMAX;

- 00 BSKOMOTHMYECKMX NpMHIMIAX OXpaHuE OpUpolb M pauMoHaslbHOM
NPMPOOCHONE30BAHMKM, [NepCNerTHMBAX CO3OaHMA He pPaspylaniMx OpHMpoIy
TeXHOIOTH;

— 0O HOBeHUWMX OTKPHTHMAX EBCTECTEOSHAHMA, MNepcenekTHMBax Mx Me-
NONMBE3CBAHMA ONA OOCTPOSHWS TeXHMUYaCKMX YCTPORCTE;

- 0 DMBEMYeCKOM, XMMMYeCKOM M OHOJOTMUeCKOM MOTenUpoBaHNM;

- O NOCHefcTBMAX CROed NpodecCHMOHANLHONR JeATell-HOCTHM © Tod-—
KM 2IpeHua eIMHCTEa GHochepsl M OMOCOLMAalbHOM NPMPOOL UeloBeKa;

BHATE M YMEeTh MCOOJb3I0BATH:

- OCHOBHEE OOHATWMA, SaKOHB M MOIJeIM MeXaHMKM, 3NeKTpMYecTbBa
M MarHeTMama, xonebaHui M BONH, KBAHTOBOM (PM3MXM, CTATHMCTHMUSCKONM
QMAMKKY M TeDMOOMHAMAKM,  XMMAUSCHME CHMCTEM, PEeaKLUMOHHOM coocob-—
HOCTHM BEMEeCTE, XMMMYecKOoW MOSeHTHMOMKALMK, 3KOJODHM;

— METONH TEOPEeTHMHeCHKOTDO M SKCMNepHMMEeHTAaNLHOIO MCCAeHOBaAHMA B
tM3MKe, XD, SROJIOTMHM;

- OUSHWMBATE YMCONeHHHE MOPAOKM BellMYMH, XapakTepHsX OIA pas-
MIMEHEY pa3fejioBR eCcTeCcTEOSHAHMA.

2.2.3. TpeBopaHma no obuenpodecCUOHANBHERM OMOUMITIMHAM .

HuxeHep DomweH:

MMETE NpelcTaBleHHe !

- 0 MeTomax M CpelCTBAX MANMHHOA Tpadmem;

- o MeTomax MOIeJIMpOBaHMA M ONTHMMM23UWM HANeWHOCTH JIeTaTelb-
HEIX A[IEPATOE M OBMTATENSN;
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- O COCTOAHMAX M NepCrlekTHMBAX Da3BMTHMA MeTOOOER M CPelcTBE IOu-
aPHOCTHMPOBAHMA JEeTATeNbHEX AaMNMNapaTos W OBMIATener;

- 0 POCYIARCTEEHHOW M MEeXIYHapOoOHOW CHCTeMaX CTaHOdapTH3aLMM
¥ ceprudMralMy, MeTPOJOTMUSeCKON SKCNepIM3e;

- O COBpPeMEeHHEX MeTodax MexXaHMKM paspymeHsi;

- 0 MeToOHax aHallM2a JMHeMHLIX NeKTPMUYSeCKMX Uenced NocToAHHOTO
¥ IepeMeHHOIC TOKAa;j

- o0 OCHOBHEX CEBOMCTEAX, XapakKTepHMCTHKax KM [NapadeTpax coBpe-
MEHHEH 3NeKTPOHHEY NPpUBOPOB M MHTeTPARLHEY MAKDOCOXEM;

- of OOTHMMAJILHEK, SAOAalTHBEHEK M CaMOHACTRDaAMBAIIMXCA CHMCTEeMaX
YIpaplieHMAa M MX MCHNONE30BAHMM B abBHalUMM;

- O MeTonax Kad4eCTReHHOTD M KOJMUeCTBeHHOTO aHanM=a ocobo
CINACHRX M BpelHBIX aHTDOIIODSHHEX QEKTGPGBF

- 0 HayUHRX M OpraHM3allMOHHEX COCHOBaX Mep JHMKBMIOaLIMKM
IOCTeOICTEMA aBaAPMH, KaTacTpod, CTHXEMAHLK SencTeMi M OpYyIHMX dpes-
BRUAMHREK CHTYaLIMHA;

SHATH M YMETh MCOONB30BATH:

- MeTOoHOH HadepTaTelbHOoH TeoMeTpMHM M MallMHOCTROMTENBHOTO uYep—
YEeHUA}

- CTaHIapTh, NpaBmiIa [NoCTpOoSHWA M YTeHMA uYepTeXEel;

— OCHOBH Te0DMM HANeEHOCTH HEeBOCCTAHABIMBASMEN M BOCCTAHABIWM-
BAeMHX MeXaHMYeCKMX M3 OelHA;

- MEeTOoIH AHAJM3a HaOeXHOCTH OYHISMEeHTANBHEDN CHOTeM;

- MeTomu paszpaboTKM M ONITHMMME3aUMM TpeboBaHMN K HaJeXHOCOTH
JETAT2JEHEX aNlapaToE M aBManBMIaTens;

- MEeTOoNs aHa/lM3a XapakTepa M [NpWMYMH BOSHMKHOBEHMA OTHKa30B M
NOBpeXOeHMIT JIETATENBHEX ANNaparos M aeBMalsurarenef;

= MEeTOIE M CPpeljCTBEa OMarHOCTHMPOEAHMA M Hepazpylamluero KOoHT-—
POaA JeTaTeNbHLEXK aNnapaTob M asMagBuIaTelied;

= MeTolsl paspaBoTkd [MarHOCTHYEeCKHX MOIesed M ONTHMMM3a1M
AJTOPMTMOB NPOBepPOK MeTATeNbHEX AMNMNapaToB M aABKaOBMTATenel;

= MIPMHUMIIE @ MNOCTROSHWMA ABTOMATHMIMPOBAHHEIX BCTPOSHHEX M BHell—
HMX CPeICTB KCHTPOJA M OHMATHOCTHMPOBaHMA JI@TATEeNBHEX AaNlapaToB M
OBMTATeNnsH;

- KnaccuprKalumn TeXHWMYSCKMX CpelCcTE M3MepeHMi;

- OCHOBHEE MEeTONE MESMepeHMA TeXHMUSCHMXE BeJIMWMH;

- TeXHMUSCKME CpeJCTBa M3IMepeHMH M MX MeTpoJIOTHMUSeCKHMe Xapak-
TEPMCTHRM;

- MeTons CbeCcNedsHMA BIaMMO3aMeHASMOCTM OeTraleild 1M Y23J0B  Ma-
mMHE M MEXaHMIMOB;

- MEeTOME pacueTa Ha MNPOYHOCTE, XECTKOCTE WM YCTOMYMBOOTL TH-
[MOBEIY DJIEMEHTOB KOHCTDYKUMHA;

- IXRCOSePHMMEHTANLHEE MeTOOH ONpelIeNeHMA CONPOTHMBISHMA MaTepK-—
ance gedopMalMM M PA3IPYMEeHHD;

- QCHOBHEHE CRBOMCTBa M XapaKTepUMCTUMKM 3MeKTDHMYSCKHUX Ueren;

- QCHOBHHE CBOMCTBa, XapakTepMOoTMKM M NapaMeTpsl COBPeMeHHBX
SN8KTDOHHEX NPMEODOE M METeIDaJBHEX MUKDOCXEeM;

-~ OpMHUMOE paBoTe M KOHCTRYHELUMM 3UIEMEeHTCB aBTOMATHMEM, MX
OCHOBHEE XapaKTepMCTHMEM K OCODEHHOCTH,

- MerTons BeOpa aBMaMaTepHallok OinA obecnededHuA paboTocnocob-
HOCTH M3 OSIMi,

- SKCONYATAUMOHHEE CBOMCTBEA M XapaKTepHMOTHMKM KOHCTDYRLMOHHBK
aBMaMaTEpHManoB

- BKCONAYATAUMOHHEE OTPAHMYEeHMA DPeXMMOB fonera,

- NpaBoBHE OCHOBR OXpaHsl NpUpols M ofecrnedeHne KMSHeOeATellb—
HOCTH,

~ MeTCOsl YME8HBIIEHMA M MCKIDUEeHMA BPelHCTO BAMAHWMA [IpelnpHa-
THM Tpa¥daHCKOM ABMALMM HAa OKPYEADIYID Ccpeny,

- OCHOBHEE KOHCTDYKTMBHO-SKCINVaTaLMOHHEE CEBOMCTBa, XapakTe-
PHMCTHMKM M NapaMeTphl IMIOpPOMEeXaHMYeCKMX CHCTeM,

- MEeTCHH OLSHKM BIMEHMA BHEIHWX YCIOBMEA NOJETa M Ha SKCINVa-
TAUMCHHEE XAPaKTepMCoTHEM aBMalBMIaTeNel;

MMETE OIHT:

-~ OOCTpOeHMA M200pameHMN TeXHMUeCKMX M3gsnmMi, odopMileHMa
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qcpICmcﬁ, COCTaRMeHMA CHEHH@HE&HM%;

- OUeHKM TMoKaZaTensl HATSeRHOCTH [10 OaHHEM SHCINYATALMOHHEX
HaBInOe A ;

= HNpMMeHeHMA METOONOB M CRencTB HepaspyllanleDos KOHTPOIA;

- DUSBHKM XapaKTepMCTHUK [MoTDelHOCTHM Pe3VIBTATOB WMIMepeHMH M
Brifopa THMIa CPefCTE MEM2pPeHMH;

- HMCMNol:LZCBaHMA CDBPEMEHHOH BEUMCAMTEIIEHOM TeXHMKKM Insg pelle=
HMA NPUMKIaIHBE SKCONyaTAUMOHHEIX 3agaud;

- gaHaaMu=za NpoLeccoB ¢yHKuﬂ0HMpOBaHHH M"MpoMeXaHMYeCKHMK
cHMCoTEeM M aBMamgBMIraTeler.

2.2.4. TpebBopaHMA [10 CHeUMANLHEM OMCUMAIMHAM.

VMH#eHep DOTHeH:

MMETE [IpelCTaBIeHMe :

= 08 OCHOBHEX Hay4dHO-TeMHHWU&CKMI npoﬁnemax H NnepCneKTHMEaX
PASBMTHUA JeTaTeNlbHEX arlapaToB M aBsMaigBMTaTeNel, CUCTeM MX TexXHM-
UeCKol SHCINYATALMM;

- o MeTogax NPoeKTHMPOBAHHWA NMeTATENbLHEIX ANNAPATOE M ABMAIBM-
TaTenamn;

- 0 METODaX CHMCTEMHOTO AHAMM3a MNpoleccOB IKCINyaTalMM JeTa-
TeNLHEX allNapaTos;

- O ASpClIeXTHUBHEY MeTonax M CUMCTEMAaX 3IKCUIyaTauly JIeTaTellb=
HEIX arnapaToB WM aBMalBUTaTesNel B OTeUeCTBEeHHHX M 3apyOeXHHEX aBMa-—
KOMITAHMAX |

- 0of OCHORAX TOCYIapCTBSHHOTD PerynvMpoBaHuA M yhpaBJIeHMA
OedATellEHOCTRED B pamMKax BO3IOVINIHOTO TRaHCOOpTa;

- O HASHAYEHMM W NpHWHUWNAX paBoTeH INekTpo-NpHMOOpHOTO M paluo
- BNEeKTPOHHOTD ofopyloBaHuA, OCOPTOBRX ¥ HAIEMHEX IJEKTPOHHO-LIP—
POBEX BEMMCIMTEeNBHEX YCTROMCOTE;

SHATL !
— MEeTOOE aAHAJIM34a M OUSHKM JeTaTellbHEX allapaToB M aBMaioBMIa-
Tenerd kKak 00ReKTOB IKCIIAVATauMM, CLEHKM BJIMAHMA IXCOAYATaUMOHHEX

PAKTODPOE Ha HaOeXHOCTE M IRPYVTHMEe 3SKCIIYATAUMOHHEE XAPaxXTepMCTHMEM;

- HOHOTDPYKLME, OPMHIMON paGoTn (YHEUMOHANLHEY CHMCTEM, &EMan—
BHTATENSH, [IflaHepa JIeTATeJbHLX allapaToB;

- HaASHaUeHMEe M NPMHUMUOE paboTe 3NekTponpMBopHOTO M pagMos-—
NMeKTDOHHOTO OﬁopyﬂOBaHMHr GOPTOBHX ¥ HazeMHBRIH BHEKTPOHHO‘UHQPOBHK
BEUHMCIMTENbHEE YCOTPORCTE;

- OPMHUMIE COSOaHMA KOHCTDPYELMA M CHMCTeM NOBEWEeHHOM XMBY-—
HecTH, MeToOR YIYJleHMA KOHCTRYKTHMEHO-3KCINYATaUlMOHHBIX CBOMCTE
MeTATENbHEX ANNapPaTos;

= HOMEHKJATYRY W NoOpALOoK BeOeHWA SHCIIIYATAUMOHHO=-TeXHMYeCKOA
OOEVMEeHTALIMHA;

- OCHOBE OPTAHM3AUMM M oSecrnedeHMA [NOJI@TOS, NPaBMIAa BEIIOJIHE—
HMA [NOJASTOB, METOOL pacueTa IJIeMeHTOB [oferTa;

- MeToOs yopasleHMA 300eKTMBHOCTEX IIpolecca TeXHMYSCKOH
SECIIIYATAIM JSTATSNBHEX ATNaAPaATOR;

- MeTonH [I0MCKAa M YOTPAHEHMA HeMCoNpaBHOCOTH  $YHEUMOHAJEHBX
CHMOTEeM, ABMANBMTATENCH M IUIAHEPAa AeTATENbLHEX AaANlapaToB;

- MEeTONR y¥YeTa, aHalM3a W HOPMMDOBAHMA 3anacHex =Hacred;

- MeTone ofecnsdeHyAa Ge30MNaCHOCTHM [NONSTOR;

- OCHOBH OpPTaHM3alMM M YhNpabBisHWMA NPpOM3BOOCTECOM B NpeIIpMa-
TUAX TPaxIaHCKONM aBMaummM;

- CTPYKIYPY MHESHeDHO- ABMAUMOHHON CIyxOE M BRauMolslcTEHE
ea SBEHEEER no obecrnedaeHyn Ce30lacHOCTH M PeryIAPHOCTH IIOJISTOB,
WMHTEHCHMBHOCTM M SHOHOMMUHOCTM 3KCIJAVATAalUMM BO3OVUWHEX CVIOB;

- TpefoBaHNA, HOPME M [IPABMI&, WM3JOEEeHHEE B HOPMATMBHO-TEXHM-
HeCcKMX HOoKyMeHTax | aABMAaUMOHHEX MpaBMiax, BO3IOYNHOM KOOEKCe, HOp-
Max JIeTHOH IoJHOCTHM CaMoJieToB, BeRTWIeTOB, OBEMTarenell M ofopyro-
BaAHMA, DYKOBOICTBAX M HACTABISHMAX M ODYIME METOIMYESCKMX JOKYVMEH-—
Tax), PpPerNaMeHTUMDYRIME CO3laHMe , MCOETaHMA M SKCIIVATallM aBMa-—
LMOHHOMR TeXHMKA;

— OCHOBHEE TeXHONOTHYEeCKME NPOUEeCCHE M XApAKTepHMOTHMEM TeXHM—
yecKoroe obCAysMBAHMA M pPEMOHTAa [LNMaHepa, OBMITaTeNeitr M byHKUMOHAaIR-
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HEIX CHMCTEeM BO3OYVIHEX CVIOEB;

- KpMTepMM, MEeTONH AHANM3A M [POTHOSZAa YPOBHA HANSKHOCTH aBM-
ALUMOHHOM TeXHWEM;

- OCHOBH 3KOHOMMEM, OpPTaHM3aLMM M YIPABNEHMA NOPeINpHMATHMAMA
rpasnaHcKoil apMauMy B YCIOBMAX PHHOWHBX OTHOWEHWA; METOIE OLEeHKM
NPMEMMASMEX XOZAMCTEEHHEX M OpPTaHMB3AUMOHHEK TEeXHMYECKMX peleHM;

- QCHOBH MADKeTHHIOBOM paGoThl B OeATEeNIbHOCTHM MHXeHepHO-aBMa-
UMOHHOI cnyxBel TpaxOaHCKOW aBMalMi;

- OCHOBH MEHEeIRMEHTA M MNpelnpMHEMMaTEILECKON OeATeNEHOCTH]

- MeTOoOH M JOpME OPTaHMIALMM TeXHUUeCKOTO OoOCIy#MBAHMA M pe-
MOHTA AaBMAUWMOHHON TeXHMKM; npuMedHedme 3BM npm ynpakleHWuM NROMS-—
BOOCTBOM B aBMalMOHHO-TeXHMU=scKoM Daze;

- nNyTHM ¥ MeTONs COBEDHEHCTBOBAHMA CTRATEIMM, Pe¥MMOE M BMIOOB
TexHMueckoro OOCTYEMBAHMA M pPeMOHTa BOIOYUWHBE CYOOBR;

- BAMAHWME DPAZNMYHHX JAaKTOpOB M NpOrpamMd PeryIMpoBaHMA Ha Ha—
NeWHOCTE ABMAIBMDATENSH M QYHKUMOHANBHEX CcuMcTeM; (M3MRY MX OTKa-
30B ¥ HEeWCIpPaBHOCTEM;

- CTPYKTYPY M COOSepKaHME CHCTeME YIPABJISHMA KaJyeCTBOM TexXHM-
ueckoro ODCIYEMEAHMA M PeMOHTAa BOROYIHEX CYAOB; CHCTEeMYy MeTpOno-
TMUecKoTo ofecledeHMA B apuanpelnpMATHMAX M S2BMAUMOHHO-TeXHMYSCKME
Gazax;

- OCHOBH YIPAaBJ8HMA TEXHWUYECKMM COCTOMHMEM ABMAUMOHHOW Tex-
HMKM: MEeTOOE M CPelCTBa IMATHOCTMPOBAHMA ABMALUMOHHOW TeXHMEW;

- XapaKTepUMCTMEM TOopOYe-CMaS0ouHEY MAaTepManos u CIeLEMI—
KoCTel, OpTaHM3alUMi0 MX OPMMEHEHMA B TDaXIaHCKOW ABMaLMM;OyTH M
METOOR SKOHOMMM 2 TOMIMMBO-IHSPTeTHMHEeCKMX pPeCypCcoB B rpaxiaHCrRol
ABMALMHN ;]

- HAa3HAHUEeHWe CpencTs HE82eMHOTO oBCHyRMBaHKA, MPHMHLUMIIE
OefcTEMA M [NpabBKia MX [NpMMeHeHWA NpM 3KCOAYaTAUMM BOSOYWHEX Cy-
OOBy

- ARCIIYATAUMOHHO=-TeXHOJOTMUSeCKyle [pMIOOHOCTE COBPEMeHHBE M
NEepCNeKTMBHEX ABMALMOHHEX MaTepMalloB M QMBMKY MX MBMEHEeHMA B
YVCINOBMAX 3DKCITYATaLMI;

- MpaBuia 0e30NAaCHOCTH XUSHEeOSATENbHOCTH M NPCKMEBONCTEEHHON
CaHMTapMM OpHM TeXHWUYeCKOM OODCIYEMBAHMM M PEMOHTE ABMALMOHHOW Tex-
HIKM ;

- comepmaHue TexHMWYeckMx TpeboBaHMM K BHOB: CO3JaBaeMOi M
NepCNeKTHBEHON ABMALMOHHON TexHMKEe M IIpolpaMdar MX TeXHMYecKoTo
oDCIMyEMBAHKMA M PeMOHTA;

- colep¥aHKe HOPM ,NPaBMI M MeToNoB cepTudMxalky CHCTEeME
TeXHUISeCKOTO oSCayEMBaAHME M peMoHTa (UMHKSHEPHO-TeXHHMYSCKOTO
nepcoHana, MPOMABONCTEEHHO-TEXHMYECKOH Dase, SKCIIYATAUMOHHO-TEeX-—
HMYeCKoM NOKYMSHTAUMM, TeXHONOTMUYSCKMX MpOoLUeccoB B YCOIOBMAX aBMa-
LUMOHHO-TeXHWYeCcKol Oaswl)

— TpefoBaHMA K SKHCANyaTauMy OYHKUMOHANBHEIX CHMCTEM M CHMICBEX
YWCTaHOBOK B [oNeTe;

YMETH &

- paspabaTHBATE IINaHEl MCMOJML30OBAHMA BOSOYNHHX CYOOB, OTXOLA
¥ Ha TexHMYeckoe OoDCNyEMBaHMEe M B DeMOHT;

- OPTAHWM30BHEATE M BEICJNHATL TexHMHUecokoe ofCAyRMBaHMEe M pe-
MOMT ABMALMOHHONW TeXHMKM B COOTBETCTEBMM C TpefoBaHMAMM IKCINYATA-
LMOHHOW M DEMOHTHOM JOKYMEeHTaLMH;

= OUSHMBATHE KOHCTRPYKTHMEHO-3IKCINTYATaUMOHHEES CcBOMCTEA BOBOYL-
HEIX CYHOOB M obecnedyMBaTh MX COOTBETCTBMA TpeloBaHMAM HOPM  JIETHOM
IONHOCTM M pexoMeHTaumas HMEKAO;

- YOpaBJIATE TeXHWMUSCKMM COCTOAHMEM ABMALMOHHOM TEeXHMKM Ha
ocHoBe oOpatSorkM MHOODMALMM O HAaUeXHOCTM, [IOJYYaeMoll C [NOMOLBD
OMATHOCTHMYECKMK CPEeNCcTE DOPTOBHX M HaSeMHHX BEUMCIMTebLHEIX  KOMI-
NexKcos;

- aHaIMM3MPOBATE HapymeHMA patoTocnocoDHOCTH, MPOBOIMTE IOMCK
OpMHYMH OTKa30B ABMALMOHHOM TeXHMEM M paspabaThHBaTeE MEpH 00 MX
YVOTpaHeH Mo M NpenypesneHND;

- OpPaHMEDEhIBaTb HOMIIIIEKCHVED NnolroToBKY BOIOYIIHEX CYIOOER K
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noneTy, obecnedyMpBas BSaMMOIeHCTBMA BCeX CnyxDb ABMANDeNDMATHHA ;

- MSHCKMBATE [OYTH TOMJIWBHO-ZHEDIEeTHMUeCKMX, MaTepMal:HBEX M
TpYOOBHK DPECYPCOR, [NOBEMEHWA NpOM3BOIMTENEHOCTHM TpyHar

= BECTH Y4YeT M OT4YeTHOCTE 0o ApPOM3BOOCTEEHHON OeATeNBHOCTU
aBMaluMoHHO-TEXHMHYECKoM 0ase, CcOCTaBy, COCTOAHMI, MCNONE3I0BAHWMD M
OBMEEeHMID [Iapxa BOSOYWHEX CYIOB M aBMAIMOHHON TEeXHMKM;

- pazpabCaThBaTe M BHeADPAThH DEKOMEHINAaUMI NO COoBEepleHCTBOBAHMD
PEAMMOB M TEXHOJOTHMM TeXHMYEeCKOTOo oSCIyEMBAHKA, KOHTDOND TeXHM-
YecKoTo COCTOAHMA aBUALUMOHHON TeXHMKM;

- ofSofmar: M 2 pPACOpOCTRAHATE TMEepeNOoBRON ONET SKCIIIyaTalMK U
PEMOHTA ABMALMOHHOM TexHWEM, BHEOPATE NPOIPeCCHMBERE HOPMEL M HOD-—
MATHEBE Tpyoa ,OpTaHM20BLIBATE PALMOHaJAM3aTODPCKYI MU uactperarens—
ckymn paBoTy;

- OpoBOOMTE PpAacCIenoBaHMAa ABMALMOHHBX NpoMcHecTEMH M MHLM—
nenTon, ofecneudrBaTe aBapMiHO-CracaTejbHEe M 3BaKyalMOoHHES pabo-
TH}?

- pazpafaTHBATE M DPEANTM3OBHBATE OpPTaHM3aUMOHHO-TEeXHUYeCKHe
MEepONpMATHA N0 NMpelyNpeXneHrn aBMalUMOHHBX npoMcmecTsMi, JOCPOYHONA
CREMKM IIBATATEeNel, OTKAZ0B ABMAUMOHHOWM TeXHMKM;

- BECTM pEeXRNaMALMOHHO-NPeTEeH3MOHHYD paforTy 10 COBSpPUIEHCTBO-
BAHMI0 KOHCTPYKIMM M TEXHOJIOTMM TeXHMUSCKOTO obCHyXMBaHMA BOBOYWU-
HEIX CYOOB;

- pfecHeyMBaTs yhopaeBleHMe >PPexKTUMBHOCTED OpoUecCa TexXHMUeCo—
KOH SKECONYATaUMM NeTaTelbHEX allapaToB;

- pazpabaTHBATE M [NPeOBABJATE SKCOMYATAUMOHHO-TEeXHUYECKHMX
TpefoBaHKMi K HOBHM OOpasuaM aBMALMOHHOMN TEeXHMKM;

- NpMMeHATh CpPeOCTBa Ha3eMHOTO OOCHYARMEBAHWMA BOB3OYMHEX CYNOB;
afeclevYMBATE NOOTOTOBKY [IPCHU3BOIOCTEA; Pa2pabaTHBaTeE Mephl [0 pas-
BUTHIC MEXAHMIALUMM M ABTOMATWURALMKM NPOLSCCOB TEeXHMYECKOW SKCIIIya-
TauMM BOSOYMHEX CYIOB;

- MEeTOOH pPYKOBOACTEA TRYOOBEM KOJUIEKTMBOM, BOCMMTaHMA Xan-
DOB, NOOBLUMIEHMA MX KBAMMOMKaLMM;

MMEeTb OIEIT :

- aHamM=a SiIeKTMBEHOCTKM Opouecca  TexXHWYSCKOW ZKCIAYATALUM
neTarenLHLUX AaANnapaTos;

- oBOCHOBAHMA TEXHMKO-SKOHOMMUSCHKMX TpeloBaHMi K 3KCIUlyaTa-—
MMOHHEM XapaKTepMCTHKAM HOBBIX THWICOE JIeTaTellsHBEX aniapaToB M aBM—
aoRUIDATENENn;

- MCroNBE0ORBaHMEA METONOE M CpPelCcTB TeXHMYSCKOTC OMarHoCTHMpo-—
BaHMA 1 HepaspylammeTo KOHTPOMA INA OUSHKM TeXHMUeCKODO COCTOHAHMA
TeTaTeNnbHEX annapaTob M aEMagBMIaTeNeH.

HononduTensHEe TpeboBaHMEg K CHeUMalbHOM NOoATOTOBKEe MHKeHepa
ONpenefAnTcA BHCHNMM yUeBHeEM 3aBefeHMen, C yderoMm ocobeHHOCTeM
CIIeLMAIIM3aLMA .,

3. MueMMyw colepxaHdAd o0paz20BaTeNbHOM OpOoTrpamMMel MOOTDOTOBKM
MHEeHepa 0o cneumanbHocoTH 1610 - TexHMWeCKasa IKCONYaATauMda JeTa-
TenkHEX annapaToB M IBMTATEnei.

HMuoerc HamMMeHOBAHMEe OMCUMIIIMH M MX CCHOBHBIE Boero
paznoeJiet HaCcoB
1 2 3

rcz.oo0 O8upte bynaunmapnue M COUMANbLHO-3KOHOMMYaO—

KMe IMCLIMILIIMHE . 1700
EH.00 MaremaTuueckue 1 ofuMe ecTecCTBeHHOHAYHHEIES

OMCIPATIITMHE 1710
EH.01 MareMaTHKa: 600

anrefpa: OCHOBHEE anredpavyeckKre CTPYKTYPS,

BEKTOpHEE [NPOCTPaAHCTEAa M JNMHelHHe oTobpaxeHMA,
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EH.0Z

EH.O03

EH.O04
EH.05
EH.O6

EH, 07

Onn.oo.

onn.ol.

TRANSPORDIAMET

Byrness anre0pol; TIeoMeTpMA: AaHAMMTHYeCcKaAd Teo=
MaTpUA, MHOTOMEDHAHA SBKIMOCOBA IeoMeTpuA » IO -
bepeHuMalibHAA TEOMeTDPMA KPMBHEX M MNOBEDXHOCTEM
SIIeMeHTE TOMNOJOTHA H ,E,MCPCP&TH&FI MaTeMaATHMEA:D
AOTMYEecKEMe HMoYMcneHus, IDpads, TeopMA alropMuT-
MOB, HASHKWM M DPDAMMATHUEM , aABTOMATH, KOMOMHATO-
pMKa; aHanMs: IuddepeHUMaAllEHOS M MHTEIPanbHOE
MoUMCASHMA, SJSMEeHTH TeopMy OYHEOWA M OyHKLMO=
HameHOTO aHanM=2a, TeopMA (QVHEUMNA KOMONSKCHOTO
nepemeHHoro, mmbdepeHuManbHEES YDaBHEHMA; BepO-
ATHOCTE M CTATHMCTHEA: INeMeHTaADHAA TeOpPMA Be-
pOHTHOCTeﬁ,METEME:ITHHGCKME COCHOBRI TEOPMM BF‘.PE’J—
ATHOCTEM, MOOes Ciydalidwx nNpoueccos, NPOBEpKAa
MMNOTES, NOPMHLMI MAKCHMMAILHOTO NpaBrononobmH,
CTATHMCTUMYECKMe MeToOH obpaloTKM SKCIepMMeH—
TAINEBHHX HaHHBIX.

BEUMCIMTENEHAA TeXHMKRa:
QOmMe SCTeCTBEEHHOHAYUHEES OTMCLIMINMHE

DMAMKE ¢

fuUsMUecKMe OCHOBR MEXaHMKM! TMNOHATHE COCTOAHWMA
B KIaCcCHM4YecKoW MexaHMke, YpPaBHeHMA IBMEEHMA,
FAKOHH COXpaHeHWMA, OCHOBH pennrmaucrcxoﬁ MexEa=
HMKM, [OPMHLMII OTHOCHTESNEHOCTH B MeXaHMKe, KM-
HEMATHUKa M [OMHaMMKa TBepOoTC Tesya, FMIKOCTeHM M
Tas0B; D2ISKTPMYECTEG M MarHeTH3M: SMeKTpocTa-
THKa M MATHeTOCTATHMKa B BaXyyMe WM BellecTBe,
ypaBHeHMA Makcpensa B MHTETDalBHON M aMdpdepeH-
uManeHoi  dopMe, MATEDHMANBHEE VYDRaBHESHWA, KBa—
IMCTAUMOHADHEE TOKM, MPMHLIMI OTHOCHMTESILHOCTH B
snexTpooMHaMMKe; GM3MKa xoaebaHMi M BOJH: Tap-
MOHMYSCKUMA M aHTIapMOHMYeCKMHA OCUMANATOR, OM3K-
YEOKMI CMBECH CHeKTRAJIEHOTO DASAOKEeHWA, KHHeMa-
THKa BOJHOBEEK NPOLUSCCOB, HOPMAJBHBIE MOIE, HH-
TephepeHUMA M mibpakiMA BOJIH, aneMeHTE
OYpPEE—ONTUXIM; KBAHTOBaA QM3MKE! KOpPOYCKYIAp-—
HO-BOJNHOBOW Oyalusm, [ODMHLMI HeonpeleJIeHHOCTH,
KBAHTOBLE COCTOAHMA, NPMHLMI CYNepnosMumn,
KEaHTOBEE YPABHEHMA IOBWKEHMA, ONepaTopH Qr3M-
USCKMX BEe/IMYMH, 3JIHepTeTUHecKHMH CINeKTp aToMOB M
MonexryJs, NpUpona XMMMUSeCHCONM CBASM; CTATHCOTM-
yeckaa MEMKa M TepMOIMHAMMKA: TpM Hadana Tep-
MOIMHAMMENM, TepMoIMHaMHMueckKMe GyHRUMM COCTOA-
HMA, (PAB0BEIE pPABHOBECHMA M (asoBee NpeBpameHM#A,
SIeMeHTH HEepaBHOBECHOM TepMOOWMHAMWMEN, KIaccH-
Yeckad M KBaHTOBRES CTATHMCTHMEM, KMHETHMUYSCKHE
ABNEHWA, CHUCTEeMEl RADAESHHHK HaCTHL, KOHISHCH-
DOBAHHOE COCTOAHME.

KA
SHONOTHMA:

TeocperTuecKana MeXaHMEA:

OycUWrmIsel M KYPCH M0 BHOODY CTYIOeHTa YOTaHaBIM-

pacMue BYIoM (fakyvisTeTon)
OBuwenpodeccHMoHaNbHLE MMCLMILTMHE

HaueprarTensHad TeOMaTpMA M MHReHepHas rpaduka:

LT AIR 2 J2 V1 vl

120

710

320

120

70

200

280

2580

200
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onn.oz.
onn. 03
ong.o4.

ong.0s.

Onm. 06.

ong. o7,

ong.os

QIln. 0%

QIlg. 10

onn.ll.

OIn.12.

CL. 00

Co.o1

cn.oz2

TRANSPORDIAMET

HanexHOCTeE M TEéXHMUSCKaA IWMaTrHOCTHMEKA:
ConpoTMBIeHKe MATepManos:
NpurmagHad MexXaHMKa:

SRNeKTROTEXHMKA M SJIeKTDOHMEKA:

ANneKTpMuecKMe 1 MATHMTHEES WellM ODoCTOAHHOTOD TOo-
Ka; DAekTprMYeCrEMe LellMr rnepeMeHH0ro ToOKa; nNepe—
XOOHEIZ MNPOUeCCE B SNeKTpUEeCKMX Herndx; TeOpMA
SNEKTPOMATHMTHOTO NONA; SJSeKTPOHHBE NpUSopE
(m1omOs, THPHMCTODH, TPaH3MCTODLH, KIWCTROHE,
MATHETPOHH, JaMi Derymer BOJHB] j YCMIMTedM M
PeHEpPATODPH KoNefaHui, TPpMITepH; OCHOBH LHpo-
BOW MMEDOCKEMOTEXHMKM; MMOYIIbCHEES CXEeMH.

ABTOMaTHMKA M VIIPaBJIEHME !

MaTepuanoae.nemﬁe ¥ TeXHONOI'MA MaATepHaJIOB:
OCHOBEHL MaTEpHaHOBE.ﬂEI—MH KDHCT?YKHMOHHHK,
STSKTPOTEXHWUBCKMK ¥ paluMoMaTepHaNoBs; CTpoeHMe
METarlMMEeCKMY CHOIaBOEBE, WX TepMdecKas WM XXMM«
xoTepMMyeckas obpafoTka; YTNepoiHHe CTanM; Je-
THDOBAHHBE CTany M CIJN4aBLi; HeMoTallMMucCKMe Ma-=
TepMarnk; NPROBOOHMKOBHE MaTepHMarnkl; Noaynposon-
HHMKOBRIE MAaTepMalikly IManerKTpMyYeCKie MaTepMalnkl;
MaTHMTHEIE MaTepRMallki; SECIINYaTAaUMOHHRE CBOMCTEA
KOHCTPYRKLUMOHHBIX SNeRTROTEXHMYSCKMY M panuoMa—-
TepMANIOB M BAMAHME HA HMX YCJAOBMHA 3KCONYaTalmu
ABMALIMOHHOM M KOCMMUECKOM TEeXHMKM.

TMnpaBiIMKEa M TeOopMA DHAPDOMEXAHMUEeCHKMX CHCTeM
NeTaTeJbHEX annaparTos:

AapoMeXaHWKa !

KMHEMATHMKA #MIAKOCTM WM I'a3a; OCHOBHLIE YVPaABHeHMA
ARPOMEeXaHWMENM; a3PpodMHaMHUeCKOe nopobne; TedeHne
rafa ¢ OolBUMMKY CKOPOCTAMM; NOTPAHMYHEIL CJIOH;
appoOMHAMMYECKHe XapaKTepMCTHMKM Tell pPaslMuHONR
dbopuer; crafriMIMpyomye M YORPSBEIADIME NOBEDX-
HOCTH.

TEFMOHHH&WKE, Telnnonepenada M Te0pMA OBUTATeNan:

BemonacHOCTE NOOJETOB:

IMCUMIIIMHEL ¥ KYPCH [0 BHOOPY CTYIEHTAa,yYCcTaHabB-
JNMBasMEle BYS0M (DaKVIBTETOM)

ChnetManLMue IMCLIAIITAHE

BBEI[EHJ‘IE B CrHoeLMancHOoCTE

yYeOHED MpouUece B BY3e; OCHOBH aSpOINMHAMWEMW; OC=
HOBE KOHCTRYKUMM JIeTATeNIbHEX annapaToB M aBHaum—
OHHEIX ,HBHI‘EITEJTEI?I,‘ HMHECHCSDHC-aBMAUMOHHAaA CJ'IYXGEI M
TeXHUMYeCKad 3JIKCIINYyaTallHA aBVEaLlMOHHOf’I TEeXHMEM.

OuHamrka [IoJeTat

OCHOBHEIE 3HTAI nonera NeTaTeNsHOTO AannapaTa
(JIA) :B2neT, Habop BHCOTH, TOPM30HT AL HEHA no-
neT, CHMHeHWS, IoCAaOxa, BUpax; YCOTOMUMBOCTE M YII-
PEBAAEMOCTL CAMOJETAa; YIDABIEHMA IBMESHMEM JeTa-—
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200

280
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180
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120

10

Leht 35/42



TenpHOTO annapara ; ocobme ciyudan noaera .

CI.03 KoHoTpyKUMA ¥ NPOYHOCTE aBMalMOHHEX OEMIATEIeN 200
HOHCTRPYETHMBHEES CHIIOBEE CHEeMEl COBPeMEHHBIX ra-
30-TYRPOMHHEY OBuraTeneir (I'TA); pacder OCEBHX
cHil, edCTBYImMY Ha KaCKalsl OEUTaTensi;
koHoTpyrEUMA y3aoB I'TH;pacueT Ha NPOYHOCTE 31e—
MeHTOB KoHCTpyKUMA I'TH; RKOHCTPYKTHMBHEE CHEMH De-
OYVKTODOB ona  TypSopansHex [T aspoynpyrocThk
snemeHTos I'TIH.

CI.04 KoHCTpYKUMA M NPOYHOCTL JISTATE/IEHEX annapatTol!: 200
YVONIOBMA Harpy®eHMA JISTATeJbHEX AannapaToR (JIA) ;
OCHOBH [MpPOeKTMpOBaHMA JIA; KOHCTPYXLMA M pacuer
SAeMEHTOR KOHOTPYRLMM [NaHepa JIA;KOHCTRYRUMA M
pacueT BIAETHO-TIOCANOYHEX YCTPOWCTE; KOHCTRYKUMA
M pacueTr CHCTeM YIPaBJASHMA; IMAPaBIM4YeckHMe K Ta-

30BBE IHEpTeTHYeCcKMe CHCTeMH} BONPOCH a3poynpy-—
DOCTH.
CH.05 [POMSBOIOCTEO M PEMOHT JeTaTellbHHX ANNaApaToB M 440

ABMALMOHHEIX OBMTATEJISNn:

XApAKTEDMCTHMKA JieTaTelbHuX annaparcs (JIA) 4 aBu-
aumMoHHux neurareneir (All) kak oOBEKTOB NPOMIBOLOC—
TRa; TeXHOICDPMUecKMe [IPOLUSCCH METOTORMeHMA nera—
e JIeTATENBHEX AaNapaToB M aBWMALMOHHEIX IOBUTATE=
ner; cOopounsle paboTel M cOopodYHaA OCHACTRAF Ha-
PAKTEPMCTHMEE aBMapeMOHTHOIDO MNPOM3BONCTEE;MOATO—
TOBMTENBHLE STANE PeMOHTA; BOCCTAHOBIeHHe neTanel
npK peMoHTE; 3aBepuaniilie 3TaNk PeMoHTa.

Cch.os6 TexHMYeCKas JIKCNyATalLMA JeTaTelbHLX annaparos 300
M aBMALMOHHEIX ILBP‘EI‘&'I‘EJIEIT‘I:
JeTaTelnsHEE annapaTs kKak o 00BpeKTH TexHWMYeCKOoN
IKCIINyaATalMM; CMCTaeMa TeXHMYSCKOM SHECIINyaTal M

JIA; opraHM3alMA NPOoLSCCOB TEeXHMHEeCKONR sxcnnyara—
UMM; TEeXHONODMUeCKMEe NpCUecCH TeXHMuecKoro ofbc-
IYKMBAHMA JI€TATENBHBX afllllapaToB ; JeTHO-TeXHM-
UsCKad SKCINyaTauMsa AseTaTelbHBX anNapaToB.

cn.o7 Be=0nNacHOCTs TONeTOB 100

CH.08. ApRMAUMOHHOS M PaIMOBAeKTpOHHOs o0opylIoBaHMe: 120
pafora M YOTROMCOTEBO pPalMORJSKTpOHHOTC ofopymoBa-—
HMA BOIOYUHODO CyYOHa, Kax MHOODMAUMOHHOW 4YacTu
SopTOBOTO NMA0TaXHO-HABMDALMOHHODO KOMIUIe KCa
(ENHE) ; mMioTaXHEle HABMIDAUMOHHBIE TapaMeTpe DoJe—
Ta 1 ofpaboTKa NMUIOTAKHON M HABWMTAUWMOHHOW MHPOp-—
MELMM, [OJYUYeHHOM CpeACcTBAMM PalMozfeKTROHHOTO
0BopyYOOoBaHKMA; BEMMCIMTENM DAaOMOTEeXHMYSCKMX CHMC-—
TeM; BRAMMOCBAZL CPeICcTE PAIMOSNeRTROHHOTO 000-—
pPYLOBaHMA C NOTpeSHTenaAMd MHPOPMalMM: HAaBUTaUMoH—
HED BHUMCIHMTEIR, CHOTeM ABTOMATHMYECHCOI'D VIpabsJe-—
HMA; KOHTpoOJk patorocnocobHocTtr BIHK xak uenoro;
ROppeRTUpYRLMe M MHOOPMAIMOHHLIE JIMHMM CBA3M pa-
OMOTEeXHHMYSCOKKK CUoTeM KM zneMmeHToR BIHK; nposasne-
HME OTKA3Za -JNoKanmM3auMs MecTda oTKasa C TOUHOCTRD
OO CHOTEME .

Cch.09 NopmHesrle OeuraTena [A. Bo3anywHele BHHTE 110
KOHCTRpYKLMA ABMALMOHHBIX OBMTATENEl BHYTPEeHHeDO

cropaduAa (IBC) ; ra3olMHaMMKa M arlperaTH HaaOyea;
TexHoNorMAa OpouzBoncTea IBC; TeopMAa  paboumx

11
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npoueccos  JOBC; OMHaMMIKa OBC; TepMogMHaMMKa M

Tenonepenadsa; PALOHEE , V-—obpasHue,
spesnoobpaskme JBC; kapGopaTtopHue JIBC; cuoTeMsl
OBC: CHMCTEMBE SalyCcKa, M&ECTOCHCTeME], TONIMBHRIE
CHMOTEMEL, CHMCTEMEL OXJABIeHMA; TeXHMYSOKaS

MMATHOCTHMEA abBuMauuoHHER [OBC; KOHCTDYMPOBAHME M
pacuer JBC; TexHMUeCKaAA SKCUIyaTaluMA ABMALUMOHHLIX
IOBC; wmcneiradHua [IBC; apToMaTUUeckoe pelylMpoBaHMe
1 yropasieHre JBC; HeyCcTAHOBMBOMECH patoTe JBC.

BosayimHele BHHT (BB); BB C MsMeHAeMblM [MaTOM;

YCIIOBMA HarpymeHMsa JIONacTH,

QCHOBERI

npoerTUpoBAHMA BB, MarepMans npuMeHAsmee nnA BB,
crarMyecKas u OMHaMyecKad SanaHCcHMpOBKa ER,

peMoHT BB.
ch.10 IOMCUMILITMHE COeUMaTM3alii
.00 daryieTaTHBE
?.01 PBoedHnaa NOADCTOBKA

Boero 4acoB TeopeTHHecKoro obyJdeHMA:
I1.00 TlpaxkTHka

13

B

&

93

00

12

40

50

31 Hemenu

Cpox peasprsaumy 0SpazoBaTeNsHOM NPOTDaMME! MEEEeHEpa [NPM OUHONR
dopme 0OyUEeHMA COCTaBAAEST 286 Hemenk, W3 KOTopHx 168 Hemenr Teo-
peTMueckora ofyueHuda, 16 Hegens NOATOTOBKM KBaANMOMKALMOHHOW pado-

TH, HEe MeHee 39 HeIemns KAHMEYI, BrADUAA 4 Hememt noCneIMINMoOMHODO
OTNYVCKA -
MpMMeyaHMe :

1. Mpu paszpaBoTke OBPAB0BATENLHO-TNIPODECCHMOHANLHON NPOTDAaMME

NOOTOTOBKM MHXeHepa By3 (baxyneTeT) mMMeeT OpaBo:

1.1. MzmeHsT:r ofbheM UacoB, OTBOAMMER Ha oOCBOeHMe yuedHOoDO
MATEPMANA ONA UMKIOR IMCUMINMH — B Opefenax 5%, OnIa  OMCUMIIMH,
BXOOAMMX B UMK, - B npelenax 10% ©ez npesBnlIeHMA MaKCHMMAaILHOTC

HenensHoTo ofkemMa HArpysHM CTYOSHTOB M [IpHM COXpAHEHMM MMHEMMANIEHO—

To COOSPEAHMA, VKASAHHEX B HAaCTOAWENd nporpaMMe.

1.2. Ycranasnusare oObeM uqacos no obuun IYMAHMTADHEM WM Co-
LMaNEHO=-3KOHOMMUYECKMM IUCUMILIMHAM (KpOMe MHOCTPAHHOTO AZRKAa M QM-

SMUeCKOR KYN:Typsl) .

1.3. CcymecTBNATE OpenomaBaHMe oODMMX TYMaHMTAPHEM M COUMAalls-—
HO-3KOHOMMYECKMX OUMCUMINMH B QopMme aBTOPCHKMXE JIEKUMOHHEIX KYDPCOBE M
pasHoobpasHEX BMOOB KOJUIEKTHMBHEX M MHIMBMIYEJEBHEX NPaKTHYEeCKHX
[AHATMM, SajaHMi M CeMMHAPOB 10 NporpamMamM, (pazpaboTaHHEM B Ca-

MOM BY3€ M YUMTEBADMMM DeIMOHANBHYID, HAUMOHANLHO-ITHMUSCKYD, IpO-
deCCHMOHANBHYD CHNeuMPuKy, TaK#e M HAYYHO-MCCIEeNnoBATEeNbCKMe nNpen-
MoYTeHWA NpenonasaTensi), ofecnedrBaoilM KBaMMOMUMpOBaHHOE OCBe-—

HeHMS TeMAaTHMEM MCUMIUIMHE UMEa .

1.4. ¥Y¥craHaBIMEATE HeobxXomMMynw INyOMHY OpeNolaBaHMA oTiefb=

HEIX paa_u;e.noa, OﬁI.IIHK r'yMa:-m':'athn-;, COUMANBHO=2KOHOMMUISCKIMY , MaTena T~
YeoKMX M oBIMX eCTeCTBEeHHOHAYYHRIX OMCLMIIMH (pasmen 3),

CTBMM O npoq:um.nem CliellManbHbE IOMCLMIINMH.

B COOTEET—

2. PexomMennmyemeri oOweM ayIOIMTOPHEIX ZSAHATHI cocTaender 27 ua-—
COB B HEOeND 3a Beck nepHon ofyueHMA. PealLHEF o0ReM aymgiTo
SAHATMA oNpeleNfdercd C YYeToM YCIOBMHA NOATOTOBKM CTYIEHTOR,
JUPUEaUMM NpofeccopCcKo-NpenoiaBaTaNleCcKore CCOCTABaA, MaTepMan
Dasu M mMeTomudeckoro ofecneuveHmAa ydebHoro npouscca. lpu st
VKAaZaHHLE o0beM He BXOHNAT oOAZaTenbHHEe NDPaXTHMUeCKHMe SaHATHA
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DHMIMYeCcKOoM KYyNLTYREe M 3aHATHMA o faxynbLTaTHMBHEM OMCLMONTMHaM.

3. DarkyrsTaTHMBHEE  OWMCLMILTMHBE NPEeIYCMaTDMBAKTCH yUeOHEM ILJIa-
HOM BY3a&, HO HEe ABIADTCHA ODA3aTeNbHEMMM ONA MI3IYHeHMA CTYISeHTOM.

4. Kypcosme paborm (NpoexTil) PACCMATDMBAKTCHA K&K BMO yHEeOHON
padoTs Mo OUCUMIIIIMHE 1 BRIOCGIHADTCA B OpefeijlaxX YacOoB, CTBOIMMEIE Ha
es HMI3ydeHMEs.

5. HamuexnoBaHMe COSUMAIMIALUME yTESpRIaceTCA ydebHOo-MeToIMUsC—
KMM ofbenMHeHMeM no oSpazoBadMio B o0/acTM SKCINyaTauMM aBMalMoH-—
HOM TeXHMKM, HaMMeHOBAHMEe OUMCUMIIIMH CHelMalM3IalMid 1M MX ofsemM yo—
TAHABJIMBASTCA BHCHMM YUcOHEN ZIaBSIeHMSM.

CoCTaBMTaM
YuebHo—MeTOoOaMYaeCKoe OoDbedMHeHMe Mo obpazoBsaHuw B oSmacTH
SHECIITyaTaumMM 'dB]-’IaLLPIGH.HOf;L TeXxHMEM
PaccmorpeHo m onobpexno Ha CoseTe VMO

Morsepxmoan COOTBEeTCBME CcOoOepmaHuA TpeloBaHMAM oOpas3oBaHMA OO COelHManlkHOCTH
1610 —,, Texnuueckasd SKCIUIyaTauusa JIeTaTeJEHEX alnapaToB M OBMTATeNSn”,

31 oxrada 2008 Donoa

OuperTop ABMALMOHHOID'O MHCTHATYTA ’#ddﬂf,r,.___

PuCKOTC TeXHMHYEeCKOI'O YHMBEpCHUTEeTa
< -M. Enefinxobd

-
lorTop TexH. Haye, Ipodeccop ,/:;;7t,¢5ﬁ?¢?
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LISA 6 Lennundustehnilise loa omanike pdhiliste koolituste vastavus Osa-66 koolitusnduetele

Osa-66 moodul

Osa-66 moodulile vastavad dppeained

Lennundustehnilised keskeri
oppeasutused (mehaanik)

Lennundustehnilised keskeri
oppeasutused (avioonik)

Noukogude Liidu korgkoolid

1. Matemaatika

Korgem matemaatika

Korgem matemaatika
Kodrgema matemaatika elemendid
Matemaatika, informaatika ja

Kdorgem matemaatika

digitaaltehnika
2. Fiitisika Fiitisika Fiitisika Fiitisika
Fiiiisika ja keemia
3. Elektrotehnika Elektrotehnika ja elektroonika Elektrotehnika Elektrotehnika ja
pohialused Matemaatika, informaatika ja toostuselektroonika
digitaaltehnika

4. Elektroonika alused

Elektrotehnika ja elektroonika
pohialused

Metroloogia ja elektrilise modtmise
alused, elektriraadiomaterjalid,
voimendid

Elektrotehnika

Automaatika alused

5. Digitaalelektroonika

Elektrotehnika ja elektroonika
pohialused

Elektroonilised modteriistad
Matemaatika, informaatika ja
digitaaltehnika

Arvutustehnika inseneri ja
majanduslikes arvutustes,
automatiseeritud
juhtimissiisteemid

6. Materjalidpetus

Materjalid ja nende t66tlus
lennunduses: teoreetiline mehaanika,
tugevusdpetus, masinaosad.
Tehniline mehaanika.
Lennundusmaterjalid

Metallitootlemise alused; Tehnilise
mehaanika alused

Teoreetiline mehaanika,
lennunduse materjalidpetus,
tugevusdpetus, dhusodiduki
ehitusmehaanika,
mehhanismide ja masinate
teoreetiline Ope, masina osad
ja jou-tilekande mehhanismid,

termodiinaamika ja
soojusjuhtivus, kursuseprojekt
masinadpetuses
7. Hooldusprotseduurid Ohusdiduki ja mootori remont; Insener teenistuse organiseerimine ja | Oppepraktika
mootori konstruktsioon ja tehniline lennuohutus, tookaitse ja Tehnoloogiline praktika
hooldus tsiviillennunduses ( tuletdrjevahendid lennundustehases
mootorid AI-25, AS-62IR); Tooharjutused Remondi praktika
ohusdiduki konstruktsioon ja Praktiline ope remonditehastes
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tehniline hooldus tsiviillennunduses
(Jak-40, AN-2)

Metallitoode praktika.
Montaaziitoode praktika

Ohusdiduki ekspluatatsiooni praktika

Protsessi automatiseerimine
tehnilises ekspluatasioonis

8. Aerodiunaamika

Aerodinaamika

Lennunduse alused

Aero-mehaanika
Ohusdidukite lennudiinaamika

9. Inimfaktor ohusoiduki
hoolduses

Tookaitse ja tuleohutusnouded,
lennuohutuse pdhialused
Okonoomika, planeerimine ja
tootmise organiseerimine
tsiviillennunduses

Insener teenistuse organiseerimine ja
lennuohutus;
Tookaitse ja tuletdrjevahendid

Tookaitse
Eriala tutvustus
Inseneri psithholoogia

10.Seadusandlus lennunduses | Noukogude riigi diguse alused Poliitokonoomia Noukogude diguse alused
NLKP ajalugu Poliitokonoomia
Noukogude seadusandluse alused ja Tsiviillennunduse 6konoomia
sOjavéeline organiseerimine Tsiviillennunduse
organiseerimine, planeerimine
ja juhtimine

11A Turbiinmootoriga
ohusoidukid

Ohusdiduki ja mootori tehniline
ekspluatatsioon
Lennundusmootorite teooria

Ohusdiduk, tema varustus ja relvastus

Hiidraulika, lennukimootori
konstruktsioon ja nduded
vastupidavusele,
kursuseprojekt mootori
konstruktsioonile ja
tugevusele, dhusdiduki
konstruktsioon ja tugevus,
kursuseprojekt 6husdiduki
konstruktsiooni ja
vastupidavusele, ohusdiduki ja
mootori remont,

11B Kolbmootoriga
Ohusodidukid

Ohusdiduki ja mootori tehniline
ekspluatatsioon
Lennundusmootorite teooria

Fi kohaldu

Hiidraulika, lennukimootori
konstruktsioon ja nduded
vastupidavusele,
kursuseprojekt mootori
konstruktsioonile ja
tugevusele, dhusdiduki
konstruktsioon ja tugevus,
kursuseprojekt 6husdiduki

TRANSPORDIAMET

LT AIR 2 J2 V1 vl

Leht 40/42




konstruktsiooni ja
vastupidavusele, ohusodiduki ja
mootori remont,

12. Helikopteri ehitus

Lennukite (helikopterite)
konstruktsioon ja ekspluatatsioon
(ainult Tartu Lennukolledz, Krivoi
Rogi-, Minski-, Viiburi
tsiviillennunduskool, Kaliningradi-,
Riia sdjaline kool, Daugavpilsi
korgem sodjaline lennutehniline kool)

Fi kohaldu

Hiidraulika, lennukimootori
konstruktsioon ja nduded
vastupidavusele,
kursuseprojekt mootori
konstruktsioonile ja
tugevusele, dhusodiduki
konstruktsioon ja tugevus,
kursuseprojekt dhusdiduki
konstruktsiooni ja
vastupidavusele, 6husdiduki ja
mootori remont,

13.0Ohusdiduki
aerodiinaamika, ehitus,
siisteemid

Ohusdiduki konstruktsiooni
pohialused, dhusdiduki
erististeemid/vahendid, 6husoiduki
mootori teooria

Lennunduse pdhialused, elektrilised
masinad ja toiteallikad lennunduses,
automaatika alused, arvutustehnika
alused; dhusoiduki korgusmoddikud ja
hapnikuvarustusseadmed, nende
ekspluatatsioon; navigeerimisseadmed
ja nende ekspluatatsioon,
lennuinformatsiooni objektiivse
kontrolli siisteemid ja nende
ekspluatatsioon, jouseadmete
tootamise kontrolli seadmed ja nende
kasutamine, giiroseadmed ja
automaatjuhtimise seadmed ja
kasutamine, maandumise ja
navigatsiooni arvestuslikud siisteemid
ja ekspluatatsioon,
kursihoidmissiisteem ja
ekspluatatsioon, Shusdiduki
elektriseadmed ja ekspluatatsioon.

Ohusdidukite lennudiinaamika,
ohusdiduki ja mootori
tootmine, 6husoiduki tehniline
ekspluatatsioon ja ohutus,
ohusodiduki spetsiaalvarustus,-
tehnika, kursuseprojekt
ohusdiduki tehnilise
ekspluatatsiooni ja ohutuse
osale

14. Jouseadmed

Lennundusmootorite teooria

Ohusdiduki jouseadmed
Jouseadmete kontrolli mdoteriistad ja
nende ekspluatatsioon

Mootori teooria Ope
Jouseadmed lennunduses
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15 Gaasturbiinmootorid

Ohusdiduki mootori konstruktsiooni

Mootori teooria ope,

pohialused; mootori konstruktsioon Ei kohaldu Jouseadmed lennunduses
ja tehniline hooldus

tsiviillennunduses ( mootorid AI-25,

AS-62IR)

16. Kolbmootorid Ohusdiduki mootori konstruktsiooni Mootori teooria dpe
pohialused; mootori konstruktsioon Ei kohaldu Jouseadmed lennunduses
ja tehniline hooldus
tsiviillennunduses ( mootorid AI-25,

AS-621R)
17. Propellerid Lennundusmootorite teooria Mootori teooria dpe
Ei kohaldu Jouseadmed lennunduses
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